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चै�र 1. प�रचय 
1.1 पृ�भूिम 
�ू जस� में ��त �ेज़ेंटिवल शहर, अटलांिटक काउंटी में 7.29 वगर् मील के्षत्र में फैली एक नगरपा�लका है, �जसके पि�म में एग हाबर्र 

टाउन�शप, पूवर् में अटलांिटक �सटी, उ�र में एबसेकन शहर और दिक्षण में नॉथर्फी� टाउन�शप ��त हैं। �ेज़ेंटिवल की लगभग सभी सड़कें  

नगरपा�लका या काउंटी के अिधकार के्षत्र में आती हैं। 

यू.एस. जनगणना �ूरो के अमे�रकन क�ुिनटी सव� 2018–2022 के अनुसार, वषर् 2022 में �ेज़ेंटिवल की िनवासी जनसं�ा 20,562 थी। 

िव�जटसर् और िनवासी अ�र ऐसी सड़को ंऔर माग� पर पैदल चलते हैं और साइिकल चलाते हैं जहाँ पयार्� सुिवधाएँ उपल� नही ंहैं, िबना 

िचिह्नत �ानो ंपर सड़क पार करते हैं, और रात के समय अ�र िबना हेलमेट, लाइट या परावतर्क कपड़ो ंके चलते या सवारी करते हैं। 

�ेज़ेंटिवल में चार प्राथिमक िवद्यालय, एक मा�िमक िवद्यालय और एक उ� िवद्यालय हैं। कई छात्र �ूल जाने के �लए पैदल चलते हैं और 

साइिकल का उपयोग करते हैं। �ेज़ेंटिवल की कुल �ायी जनसं�ा की बाईस प्रितशत (22%) जनसं�ा 65 वषर् या उससे अिधक आयु की 

है। कम आयु के लोगो ंकी तुलना में वृद्ध आयु वाले लोगो ंको प्रितिक्रया देने में अिधक समय लगता है, उनकी चलने की गित धीमी होती है, और 

िवशेष रूप से रात के समय उ�ें दृि� संबंधी सम�ाएं अिधक होती हैं। 

�ेज़ेंटिवल में रहने, काम करने या आने वाले प्र�ेक ��� को 

इसकी सड़को,ं फुटपाथो ंऔर माग� पर सुरिक्षत रूप से यात्रा 

करने का अिधकार है। इस ल� को प्रा� करने के �लए 

�ानीय नेतृ�, योजनाकारो,ं इंजीिनयरो,ं कानून प्रवतर्न 

एजें�सयो,ं आपातकालीन सेवाओ ंऔर समुदाय की साझा 

प्रितबद्धता आव�क है। यह कायर् योजना डेटा िव�ेषण को 

िहतधारको ंके इनपुट और फीडबैक के साथ संयो�जत करती है, 

तािक सुधार के प्रमुख के्षत्रो ंकी पहचान की जा सके और ऐसी 

रणनीितयां िनधार्�रत की जा सकें  जो सभी सड़क 

उपयोगकतार्ओ ंके बीच सुरिक्षत �वहार को बढ़ावा दें। हालांिक 

इंफोसर्मेंट और इन्फ्रा�� �र मह�पूणर् भूिमका िनभाते हैं, 

लेिकन �ायी सुरक्षा तभी प्रा� की जा सकती है जब प्र�ेक 

यात्री एक सुरिक्षत प�रवहन प्रणाली के िनमार्ण की �ज�ेदारी ले। 

 
िचत्र 1.1: सड़क उपयोगकतार्ओ  ंकी सुरक्षा सुिनि�त करने में �ान में 
रखे गए चार “E” 

 
  

एजुकेशन (�शक्षा) 

इमरजेंसी �र�ॉ� 

(आपातकालीन प्रितिक्रया) 

इंजीिनय�रंग 

4E इंफोसर्मेंट 
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1.2 सभी के िलए सुरिक्षत गिलयां और सड़कें  कायर् योजना �ा है? 
�ेज़ेंटिवल सेफ �� ीट्स फॉर ऑल प्रोग्राम की यह कायर् योजना, �जसे आगे 

�ेज़ेंटिवल कायर् योजना (PAP) के रूप में संदिभर्त िकया गया है, �ेज़ेंटिवल की 

सड़को ंपर सुरक्षा में सुधार के �लए एक रणनीितक योजना है। PAP के िवकास की 

प्रिक्रया में दुघर्टना डेटा के िव�ेषण और िहतधारको ंकी भागीदारी का संयोजन 

शािमल है, �जसके मा�म से मृ�ु और गंभीर चोटो ंको कम करने के �लए 

प�रयोजनाओ ंऔर रणनीितयो ंकी प्राथिमकता सूची तैयार की जाती है। 

कायर् योजना के िवकास और कायार्�यन के �लए िहतधारको ंकी भागीदारी और 

सहयोग अ�ंत मह�पूणर् हैं। प्रारंभ से ही, िहतधारक 4Es का प्रितिनिध� कर रहे 

हैं: यह 4E इंजीिनय�रंग, एजुकेशन, EMS/एमरजेंसी �र�ॉ� सेवाएं, और इंफो��ट 

- इस प्रिक्रया में शािमल होते हैं, जैसा िक िचत्र 1.1 में दशार्या गया है। 

1.3 कायर् योजना �ो ंतैयार की जानी चािहए? 
�ू जस� में सभी घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें से 60% से अिधक 

दुघर्टना �ानीय सड़को ंपर होती हैं। कायर् योजनाएं, �ज�ें �ानीय सड़क सुरक्षा 

योजनाएं भी कहा जाता है, ये संघीय राजमागर् प्रशासन (FHWA) द्वारा एक �सद्ध 

सुरक्षा उपाय के रूप में मा�ता प्रा� हैं। अ� रा�ो ंमें लागू की गई कायर् 

योजनाओ ंके प�रणाम�रूप गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें उ�ेखनीय कमी 

आई है। देखें िचत्र 1.2. कायर् योजनाएं नगरपा�लकाओ ंऔर काउंटी के �लए 

िव�पोषण के अवसर भी उ�� करती हैं, �ोिंक ये सुरक्षा सुधार काय� को संघीय 

कायर्क्रमो,ं जैसे हाईवे से�ी इ�ूवमेंट प्रोग्राम (HSIP) और 5 अरब डॉलर के सभी 

के �लए सुरिक्षत ग�लयां और सड़कें  प्रोग्राम (SS4A) के साथ संरे�खत करती हैं। 

1.4 घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंका 
ल� 

िचत्र 1.3 वषर् 2018 से पांच-वष�य रो�लंग औसत के आधार पर घातक और गंभीर 

चोट वाली दुघर्टनाओ ंके रुझान को दशार्ता है। �ेज़ेंटिवल का ल� वषर् 2040 तक 

2022 के �र की तुलना में घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें 70% की 

कमी लाना है। �ेज़ेंटिवल �सटी काउं�सल द्वारा प्रितबद्धता का एक प्र�ाव प�र�श� A में प्रदान िकया गया है। 

LRSP के प�रणाम 

25% 
िमनेसोटा में काउंटी सड़को ंपर मृ�ु दर 

में कमी। 

17% 
वॉ�शंगटन रा� में काउंटी के �ािम� 

वाली सड़को ंपर घातक और गंभीर चोट 

वाली दुघर्टनाओ ंमें कमी। 

35% 
थ�र्न काउंटी, वॉ�शंगटन में तीव्र मोड़ो ंसे 

संबंिधत दुघर्टनाओ ंमें कमी। 

िचत्र 1.2: �ानीय सड़क सुरक्षा योजना के प�रणाम 
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िचत्र 1.3: �ेज़ेंटिवल कायर् योजना: घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ  ंका ल�  

1.5 सुरिक्षत प्रणाली  पद्धित 
PAP को सड़क सुरक्षा के �लए सुरिक्षत प्रणाली  पद्धित (सेफ 

�स�म अप्रोच) (SSA) का पालन करते हुए िवक�सत िकया गया 

है। यह समग्र  पद्धित USDOT द्वारा अपनाया गया है और 

प�रवहन समुदाय में �ापक रूप से एक प्रभावी तरीके के रूप 

में उपयोग िकया जाता है, �जससे हमारे प�रवहन तंत्र में जो�खमो ं

का समाधान और जो�खमो ंको कम िकया जा सके। िचत्र 1.4 में 

पिहए के बाहरी भाग में सुरिक्षत प्रणाली  पद्धित के छह �सद्धांतो ं

और आंत�रक भाग में पांच त�ो ंको दशार्या गया है। इस  

पद्धित का मूल �सद्धांत यह है िक मनु� गलितयां कर सकते हैं 

और वे �ाभािवक रूप से संवेदनशील होते हैं। 

एक सुरिक्षत प्रणाली तब सव��म रूप से प्रा� होती है जब 

सभी पांच त� पर�र पूरक तरीके से कायर् करते हैं, �जससे 

सड़क उपयोगकतार्ओ ंके �लए सुरक्षा की कई परतें तैयार होती 

हैं। 

िचत्र 1.5, rबहु-�रीय सुरक्षा �व�ा के ��स चीज़ मॉडल को 

दशार्ता है, जो यह �� करता है िक SSA िकस प्रकार सड़क उपयोगकतार्ओ ंकी सुरक्षा के �लए सुरक्षा की कई परतें प्रदान करता है। 

2040 2022 2021 2020 2019 
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2022 के  �रों के  सापेक्ष 2040 तक 70% तक घटाने का ल� 

प्रित वषर् 0.27 घातक एवं गंभीर चोट वाली दुघर्टनाएँ कम करने का ल� 

2018 

ससुरिक्षत 
प्रणाली  

पद्धित (SSA) 

अिधक सुरिक्षत 
वाहन 

अिधक सुरिक्षत गित 

अिधक सुरिक्षत सड़कें  

दुघर्टना के बाद 
देखभाल 

अिधक सुरिक्षत लोग 

िचत्र 1.4: सुरिक्षत प्रणाली पद्धित के िसद्धांत और उदे्द�  

पांच-वष�य अविध वषर् समा�� 
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िचत्र 1.5: सुरक्षा अितरक्षण का ��स 
चीज़ मॉडल 

स्रोत: वॉ�शंगटन ट� ैिफक से�ी कमीशन 

 

 

 

 

 

1.6 USDOT के ‘सभी के िलए सुरिक्षत सड़कें  और मागर्’ मानको ंका पालन 
 फेडरल इन्फ्रा�� �र इ�े�मेंट और जॉ� ए� के अंतगर्त, कांगे्रस ने एक 

प्रित�धार्�क अनुदान कायर्क्रम सभी के �लए सुरिक्षत ग�लयां और सड़कें  (सेफ 

�� ीट्स एंड रोड्स फॉर ऑल) (SS4A) �ािपत िकया, �जसका उदे्द� सुरक्षा-

कें िद्रत इन्फ्रा�� �र प�रयोजनाओ ंके कायार्�यन के �लए िव�पोषण प्रदान 

करना है। िव�पोषण के �लए आवेदन करने की पात्रता प्रा� करने हेतु, 

आवेदको ंके पास एक यो� कायर् योजना होना आव�क है। यह PAP, 

USDOT SS4A के कायर् योजना की सभी आव�कताओ ंको पूरा करेगा।  

1.7 अ� योजनाओ ंके साथ सम�य 
काउंटी और नगरपा�लकाएं अ�र मा�र �ान, दीघर्का�लक प�रवहन 

योजनाएं, या साइिकल और पैदल यात्री योजनाओ ंजैसी रणनीितक योजनाएं 

िवक�सत करती हैं। PAP िवकास प्रिक्रया का उदे्द� मौजूदा योजनाओ ंके साथ 

सम�य �ािपत करना है, तािक इसके ल�, उदे्द� और रणनीितयां अ� 

रणनीितक योजनाओ ंके ल�ो,ं उदे्द�ो ंऔर रणनीितयो ंके साथ टकराव में न 

हो।ं PAP को भिव� की रणनीितक योजनाओ ंके िवकास को मजबूत करना 

चािहए, यह सुिनि�त करते हुए िक सभी सड़क उपयोगकतार्ओ ंकी सुरक्षा को �ान में रखा गया है। 

PAP को अटलांिटक काउंटी सरकार के साथ सम��त िकया गया था। अटलांिटक काउंटी ने नवंबर 2024 में काउंटी और नगरपा�लका सड़को ं

के �लए एक �ानीय सड़क सुरक्षा योजना पूणर् की थी। अटलांिटक काउंटी ने िपछले तीन वष� में तीन ट� ैिफक सुधार अ�यन भी पूरे िकए हैं, 

�जनमें �ेज़ेंटिवल के कुछ िह�े शािमल हैं: 

• �ैक हॉसर् पाइ� (US 40/322) से िमल रोड (CR 622/CR 563)/िट�न रोड (CR 563) तक मेन �� ीट/शोर रोड (CR585), 

जुलाई 2025 में पूणर् िकया गया। 

• �ाइट हॉसर् पाइ�/एबसेकन बुलेवाडर् (US 30) से �ैक हॉसर् पाइ� (US 40/322) तक मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585), अग� 

2024 में पूणर् िकया गया। 

• वे�कोट रोड (CR 685) से मेन �� ीट (CR 585) तक डेलाइला रोड (CR 646), अग� 2022 में पूणर् िकया गया। 

PAP �ीय�रंग सिमित में अटलांिटक काउंटी का प्रितिनिध� था, और प�रयोजना टीम ने अटलांिटक काउंटी के साथ सम�य िकया तािक यह 

LRSP िवकास  
प्रिक्रया 

नेतृ� �ािपत करें  

सुरक्षा डेटा का 

िव�ेषण करें  

िवशेष �ान के्षत्रो ंका 

िनधार्रण करें  

रणनीितयो ंिवक�सत 

करें  

रणनीितयो ंको 

प्राथिमकता दे कर 

शािमल करें  

मू�ांकन करें  और 

अपडेट करें  

िचत्र 1.6: �ानीय सुरक्षा योजना और िवकास प्रिक्रया 

बहु-�रीय सुरक्षा �व�ा का “��स चीज़ मॉडल” 
सुरक्षा की कई परतें तैयार करता है 

मृ�ु और गंभीर चोटें केवल तब होती हैं जब सभी सुरक्षा परतें 
िवफल हो जाती हैं 

दुघर्टना के 
बाद देखभाल 

सुरिक्षत सड़कें  

सुरिक्षत गित 
सुरिक्षत वाहन 

सुरिक्षत सड़क 
उपयोगकतार् 

दुघर्टना के बाद 
देखभाल 

सुरिक्षत सड़कें  

सुरिक्षत गित 
सुरिक्षत वाहन 

सुरिक्षत सड़क 
उपयोगकतार् 
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सुिनि�त िकया जा सके िक PAP में दी गई �सफा�रशें अटलांिटक काउंटी की योजनाओ ंऔर अ�यनो ंके पूरक हो।ं 

�ेज़ेंटिवल साइिकल और पैदल यात्री आवागमन (सकुर् लेशन) अ�यन, जनवरी 2013 में पूणर् हुआ था, इस अ�यन ने साइिकल और पैदल 

यात्री की सुरक्षा और गितशीलता में सुधार के �लए इन्फ्रा�� �र और गैर-इन्फ्रा�� �र प्राथिमकताओ ंकी पहचान की थी। इस योजना में पैदल 

याित्रयो ंऔर साइिकल चालको ंकी सुरक्षा से संबंिधत पहचानी गई प्राथिमकताएं, 2013 के �ेज़ेंटिवल साइिकल और पैदल यात्री आवागमन 

अ�यन में दी गई �सफा�रशो ंको प्रित�ािपत करती हैं। 

1.8 योजना का पयर्वेक्षण 
PAP को एक �ीय�रंग सिमित के मागर्दशर्न में िवक�सत िकया गया, �जसे योजना के प्रमुख त�ो ंजैसे  प्राथिमकता  के्षत्र, इन्फ्रा�� �र और 

�वहा�रक रणनीितयो ंका चयन और प्राथिमकता िनधार्रण, और कायार्�यन पर सलाह देने की �ज�ेदारी सौपंी गई थी। �ीय�रंग सिमित में 

�ेज़ेंटिवल प्रशासन, �ेज़ेंटिवल पु�लस िवभाग, िवद्यालय के्षत्र, अटलांिटक काउंटी, और �ानीय �वसायो,ं गैर-लाभकारी संगठनो ंऔर धािमर्क 

समुदायो ंके प्रितिनिध शािमल थे। �ीय�रंग सिमित के सद�ो ंकी सूची प�र�श� A में दी गई है। 

प�रयोजना टीम, �जसमें �ेज़ेंटिवल के प्रशासक, पु�लस प्रमुख, मु� िव�ीय अिधकारी और परामशर्दाता टीम शािमल थे, उस टीम ने योजना 

िवकास प्रिक्रया के दौरान प्रमुख िनणर्य लेने, प�रयोजना  पद्धित पर सहयोग करने, और प�रयोजना की प्रगित और अगले कदमो ंकी समीक्षा 

करने के �लए �ीय�रंग सिमित के साथ चार बार बैठक की। 
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चै�र 2. िहतधारक और जन सहभािगता 
2.1 िहतधारक और जनता की सहभािगता के िलए कायर्�यन पद्धित 
प�रयोजना टीम ने �ेज़ेंटिवल शहर के साथ सम�य में एक िहतधारक और जन सहभािगता  पद्धित िवक�सत िकया, तािक यह सुिनि�त िकया 

जा सके िक िहतधारको ंऔर आम जनता को योजना पर अपने सुझाव देने के �लए पयार्� अवसर िमलें। परामशर्दाता टीम ने, �ेज़ेंटिवल शहर 

के साथ सम�य करते हुए, �ीय�रंग सिमित में भाग लेने के �लए प्रमुख िहतधारको ंकी पहचान की। पहली �ीय�रंग सिमित की मीिटंग के 

एजेंडा में सामुदाियक संगठनो ंऔर प्रमुख संपक� पर चचार् शािमल थी, �ज�ें �ीय�रंग सिमित में शािमल िकया जाना चािहए या �जनसे परामशर् 

िकया जाना चािहए। 

प�रयोजना टीम ने योजना िवकास प्रिक्रया में ऐसे प्रमुख चरण िनधार्�रत िकए, जहां �ीय�रंग सिमित योजना से संबंिधत मह�पूणर् िनणर्यो ंपर 

अपनी राय दे सके। इनमें घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें कमी लाने का ल�, योजना के  प्राथिमकता  के्षत्र, सुरक्षा �ानो ंकी 

प्राथिमकताएं, प्र�ािवत प�रयोजनाएं और �वहा�रक रणनीितयां शािमल थी।ं �ीय�रंग सिमित ने सुरक्षा संबंधी िचंताओ ंपर िहतधारको ंऔर 

आम जनता से इनपुट प्रा� करने के �लए दो पहलो ंपर चचार् की और उ�ें �ीकृित दी। इन पहलो ंमें शािमल थे: 1) एक लोकिप्रय कायर्क्रम 

"�ेज़ेंटिवल के क�ुिनटी �रसोसर् ड" में समुदाय के सद�ो ंसे आमने-सामने इनपुट एकत्र करने के �लए एक िकयो� �ािपत करना; और 2) 

�ेज़ेंटिवल पु�लस िवभाग के फेसबुक पेज के मा�म से एक ऑनलाइन सव�क्षण संचा�लत करना। 

2.2 क�ुिनटी �रसोसर् डे 
प�रयोजना टीम ने 9 जून, 2025 को �सटी हॉल में आयो�जत �ेज़ेंटिवल शहर के वािषर्क क�ुिनटी �रसोसर् डे के दौरान एक िकयो� संचा�लत 

िकया। �ेिनश भाषा बोलने वाले समुदाय के सद�ो ंसे संवाद करने के �लए प�रयोजना टीम का एक �ेिनश-भाषी सद� भी उप��त था। 

प�रयोजना टीम ने डेटा िव�ेषण के प�रणामो ंसिहत योजना का एक संिक्ष� प�रचय प्र�ुत िकया। िकयो� पर आने वाले िनवा�सयो ंसे उनकी 

सड़क सुरक्षा संबंधी िचंताओ ंको साझा करने के �लए कहा गया। िट��णयो ंका सारांश नीचे िदया गया है: 

• िनवा�सयो ंने मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) और वे� जस� एवे�ू पर बस �ेशन के आसपास पैदल ट� ैिफक अिधकता का उ�ेख 

िकया। बसो ंके बड़े आकार के कारण पैदल याित्रयो ंकी दृ�ता कम हो जाती है, �जससे यातायात और ड� ाइिवंग की खतरनाक 

��ित उ�� हो सकती है। बस �ॉप के पास अ�िधक गड्ढो ंके कारण वाहनो ंको नुकसान होता है। 

• िनवा�सयो ंने बार-बार फ्रैं क�लन बुलेवाडर् को खतरनाक माना। ट� ैिफक िनयंत्रण उपाय, जैसे �ीड बे्रकर, पर िवचार िकया जा रहा है। 

• िनवा�सयो ंने डेलाइला रोड और लीड्स एवे�ू को खतरनाक कॉ�रडोर के रूप में पहचाना। 

• िनवा�सयो ंने �ैक हॉसर् पाइ� (US40) और �ू रोड (US 9) के चौराहे को संचालन के �लए किठन बताया और दोनो ंिदशाओ ंमें �ू 

रोड से �ैक हॉसर् पाइ� की ओर समिपर्त बाएं मोड़ लेन जोड़ने की �सफा�रश की। 

• किब्र�ान के पास �ैक हॉसर् पाइ� और �ू रोड (US 9) पर मोटरसाइिकल ट� ैिफक काफी अिधक है। 
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• िनवा�सयो ंने पूरे शहर में फुटपाथो ंपर खतरनाक इले��� क �ूटर के उपयोग का उ�ेख िकया। 

• िनवा�सयो ंने साइिकल से संबंिधत सुधार जोड़ने और बाइक पथ से कने��िवटी बढ़ाने की आव�कता बताई। 

• �ू रोड (US 9) और अटलांिटक �सटी ए�पे्रसवे के आसपास फुटपाथो ंकी आव�कता है। 

2.3 िहतधारक सव�क्षण 
प�रयोजना टीम ने सुरक्षा संबंधी िचंताओ ंपर आम जनता से इनपुट एकत्र करने के �लए एक वेब-आधा�रत सव�क्षण तैयार िकया। यह सव�क्षण 

�ेज़ेंटिवल पु�लस िवभाग के फेसबुक पेज के मा�म से तैयार िकया गया और साझा िकया गया। इस सव�क्षण में कुल नौ (9) प्रितिक्रयाएं प्रा� 

हुईं। नीचे दी गई ता�लका में सव�क्षण में पूछे गए प्र�ो ंऔर उनके प्रमुख उ�रो ंको दशार्या गया है। पूणर् सव�क्षण, अित�र� रैं िकंग और िव�ृत 

िट��णयो ंके �लए प�र�श� A देखें। 

 
तािलका 2.1: िहतधारक सव�क्षण के उ�र 
 

प्र� उ�र 

�ेज़ेंटिवल में सड़क उपयोगकतार् सुरक्षा से संबंिधत कौन सा िवषय 

आपको सबसे मह�पूणर् लगता है? 

4 लोगो ं(44%) ने उ�र िदया िक सुरिक्षत ड� ाइिवंग सबसे मह�पूणर् 

है। 

सड़क उपयोगकतार् सुरक्षा के संबंध में िकन समूहो ंतक पहंुचना 

सबसे मह�पूणर् है? 

4 लोगो ं(44%) ने उ�र िदया िक िनवा�सयो ंतक पहंुचना मह�पूणर् 

है। 

�ूल के छात्रो ंको सुरिक्षत पैदल चलने और वाहनो ं(मोटर 

चा�लत/गैर-मोटर चा�लत) के उपयोग के बारे में �शिक्षत करने के 

�लए कौन सी रणनीित सबसे प्रभावी होगी? 

5 लोगो ं(55%) ने उ�र िदया िक �ूलो ंमें पु�लस द्वारा �शक्षा 

कायर्क्रम (एजुकेशन प्रोग्राम) सबसे प्रभावी हैं। 

सड़क सुरक्षा प्रवतर्न से संबंिधत कौन सा मुद्दा आपको सबसे 

मह�पूणर् लगता है? 

6 लोगो ं(66%) ने उ�र िदया िक तेज गित/आक्रामक ड� ाइिवंग 

सबसे मह�पूणर् मुद्दा है। 

आप �ेज़ेंटिवल में िकतनी बार रहते/आते हैं? 
8 लोगो ं(88%) ने उ�र िदया िक वे प्रितिदन �ेज़ेंटिवल में 

रहते/आते हैं। 

आप �ेज़ेंटिवल में आमतौर पर िकस मा�म से यात्रा करते हैं? 
6 लोगो ं(66%) ने उ�र िदया िक वे िनजी वाहन का उपयोग करते 

हैं। 
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आप िकन �ानो ंको पैदल याित्रयो,ं साइिकल चालको ंया वाहन 

चालको ंके �लए िवशेष रूप से जो�खमपूणर् मानते हैं? कृपया 

सड़को/ंचौराहो ंकी पहचान करें। इन �ानो ंपर आपने �जन सुरक्षा 

सम�ाओ ंका अवलोकन िकया है, उनका उ�ेख करें। 

• �ैक हॉसर् पाइ� (Rt 40) अटलांिटक �सटी की ओर; और 

फ्रैं क�लन बुलेवाडर् (एवे�ू) का चौराहा। 

• फ्रैं क�लन बुलेवाडर् (एवे�ू) और डेलाइला रोड। डेलाइला रोड 

और �ू रोड (US 9)। रीिडंग और �ू रोड (US 9)। 

• वॉ�शंगटन एवे�ू और फायर रोड (Atlantic 651) के बीच 

डाउटी रोड। 

• मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) और �ैक हॉसर् पाइ�। 

• �ूलो ंकी ओर जाने वाली सभी सड़कें । 

• 3rd �� ीट और वॉ�शंगटन एवे�ू। 

• ब्राइटन एवे�ू। 

• 2nd �� ीट पर तेज गित की सम�ा। 

कृपया प�रयोजना से संबंिधत कोई अित�र� िट��णयां प्रदान करें। 

• �ैक हॉसर् पाइ� (Rt 40) और लायंस कोटर् पर एक ट� ैिफक 

�स�ल लगाने का अनुरोध िकया गया है। 

• �ीड �लिमट (गित सीमा) को कम करने और उसकी िनगरानी 

करने की आव�कता है। 

• वाहनो ंको पैदल याित्रयो ंको पहले जाने देना चािहए। 

• शहर िनयमो ंका इंफोसर्मेंट, वाहनो ंके शोर प्रदूषण, तेज गित, 

और संपि� के रख-रखाव को प्राथिमकता दी जानी चािहए। 
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चै�र 3. मौजूदा ��ितयां, डेटा संग्रहण और िव�ेषण 
3.1   दुघर्टना डेटा / िव�ेषण 
प�रयोजना टीम ने दुघर्टनाओ ंके रुझानो,ं प्रमुख एिट� �ूट्स, और उन �ानो ंकी पहचान की जहां दुघर्टनाओ ंका इितहास रहा है। इस िव�ेषण 

ने �ीय�रंग सिमित को योजना के  प्राथिमकता  के्षत्रो ंका चयन करने और इन्फ्रा�� �र प्राथिमकताओ ंकी पहचान करने में सहायता की। 

इस िव�ेषण के �लए दुघर्टना डेटा का स्रोत �ू जस� प�रवहन िवभाग (NJDOT) का दुघर्टना �रकॉडर् डेटाबेस था, �जसमें पु�लस दुघर्टना जांच 

�रपोटर् फॉमर् (NJTR-1) के मा�म से प्रा� सभी दुघर्टनाओ ंकी िव�ृत जानकारी शािमल है। िचत्र 3.1 अ�यन अविध (2018–2022) के 

दौरान �ेज़ेंटिवल में घातक और गंभीर चोट (FSI) वाली दुघर्टनाओ ंके रुझानो ंको दशार्ता है। िचत्र 3.2 सभी दुघर्टनाओ ंके रुझानो ंको दशार्ता 

है। �ान दें िक योजना के िवकास के समय 2022 का डेटा सबसे हा�लया उपल� डेटा था। 

 
 
िचत्र 3.1: घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ  ंके रुझान  (ट� ेंड्स) 
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िचत्र 3.2: सभी दजर् दुघर्टनाएं (PDO = केवल संपि� क्षित वाली दुघर्टनाएं) 

2019 की शुरुआत से, �ू जस� ने पु�लस दुघर्टना �रपोटर् को अपडेट िकया तािक यह संघीय रूप से आव�क चोट वग�करण (मृत, संभािवत 

गंभीर चोट, संभािवत मामूली चोट, संभािवत चोट, और �� चोट नही)ं के अनुरूप हो। 2019 से गंभीर चोटो ंकी सं�ा में बढ़ोतरी इस बदलाव 

का प�रणाम है, �ोिंक पहले गंभीर चोट वग�करण में नही ंआने वाली चोटें अब इस सं�ा में शािमल की गई हैं। दुघर्टना रुझान इस योजना के 

मा�म से घातक और गंभीर चोट (FSI) वाली दुघर्टनाओ ंको कम करने के प्रयासो ंको मजबूत करने की आव�कता को दशार्ते हैं। 

PAP दुघर्टना एिट� �ूट्स का उपयोग योजना को उन के्षत्रो ंपर फोकस करने के �लए करता है �जनका घातक और गंभीर चोटो ंको कम करने में 

सबसे अिधक प्रभाव होता है, �ज�ें  प्राथिमकता  के्षत्र कहा जाता है। दुघर्टना एिट� �ूट्स में वाहन चालक/ऑपरेटर की ��ित या �वहार, 

दुघर्टना �ान, शािमल पक्ष/वाहन (पैदल यात्री, साइिकल चालक, मोटर वाहन), और सड़क की ��ितयां शािमल हैं। सभी �ू जस� पु�लस फोसर् 

NJTR-1 फॉमर् पर दुघर्टनाओ ंकी �रपोटर् करते समय एक मानक दुघर्टना एिट� �ूट्स सूची का उपयोग करते हैं। प्र�ेक दुघर्टना में कई दुघर्टना 

एिट� �ूट्स हो सकते हैं। रा� में �रपोटर् की गई सभी दुघर्टनाओ ंका डेटा NJDOT द्वारा पूरे रा� में एकित्रत िकया जाता है, तािक उ�-�रीय 

सड़क सुरक्षा योजना बनाई जा सके या िवशेष �ानो ंका िव�ेषण िकया जा सके, जैसे िक रा�, काउंटी, नगरपा�लका और अ� संगठन जो 

सड़क सुरक्षा सुधारने का काम करते हैं, जैसे िक साउथ जस� ट� ांसपोट�शन �ािनंग ऑगर्नाइजेशन। 

�ू जस� 2020 �� ैटे�जक हाईवे से�ी �ान (SHSP) में पहचाने गए दुघर्टना एिट� �ूट्स, जो योजना के िवकास के समय सबसे वतर्मान सं�रण 

थे, उन एिट� �ूट्स ने PAP के  प्राथिमकता  के्षत्रो ंके चयन के �लए शुरुआती पॉइंट प्रदान िकया। �ेज़ेंटिवल में हुई दुघर्टनाओ ंका िव�ेषण 

िकया गया तािक यह पता लगाया जा सके िक वे SHSP के एिट� �ूट्स के अनुरूप हैं या नही।ं िचत्र 3.3 और 3.4 में िदखाया गया है िक 

�ेज़ेंटिवल की दुघर्टनाएं SHSP के दुघर्टना एिट� �ूट्स के साथ कैसे मेल खाती हैं। 2018 से 2022 तक �ेज़ेंटिवल में कुल 1,142 �रकॉडर् की 

गई दुघर्टनाओ ंमें, पु�लस अिधका�रयो ंने 733 दुघर्टनाओ ंमें आक्रामक ड� ाइिवंग को एक सहायक कारक के रूप में नोट िकया, जो अ� 

सहायक कारको ंकी तुलना में काफी अिधक है। 
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िचत्र 3.3: दुघर्टनाओ  ंकी सं�ा जहां दुघर्टना एिट� �ूट एक योगदानकारी कारक था (सभी दुघर्टना गंभीरताएं) 

 

िचत्र 3.4 में सभी दजर् की गई दुघर्टनाओ ंमें िकसी िवशेष दुघर्टना एिट� �ूट से जुड़ी प्रितशतता िदखाई गई है, और िचत्र 3.5 में घातक और 

गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें िकसी िवशेष एिट� �ूट से जुड़ी प्रितशतता िदखाई गई है। िचत्रो ंसे पता चलता है िक आक्रामक ड� ाइिवंग सभी दजर् 

दुघर्टनाओ ंमें (64%) और घातक एवं गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ं(49%) में सबसे अिधक योगदान देने वाला एिट� �ूट था। हालांिक, आक्रामक 

ड� ाइिवंग को छोड़कर, सभी दजर् दुघर्टनाओ ंमें सबसे अिधक योगदान देने वाले दुघर्टना एिट� �ूट घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें 

सबसे अिधक योगदान देने वाले एिट� �ूट से िभ� हैं। िचत्र 3.5 यह भी दशार्ता है िक जब पैदल यात्री और साइिकल चालक िकसी दुघर्टना में 

शािमल होते हैं तो उनकी संवेदनशीलता िकतनी होती है। जहां सभी दुघर्टनाओ ंमें केवल 1% में पैदल यात्री और साइिकल चालक शािमल थे, 

वही ंघातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें 34% में पैदल यात्री या साइिकल चालक शािमल थे। िबना सीट बे� वाले यात्री का एिट� �ूट भी 

घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें मह�पूणर् योगदान देता है जो की 23% है, जबिक इसे सभी दजर् दुघर्टनाओ ंमें केवल 1% में 

योगदानकतार् के रूप में पहचाना गया था। 

दुघ
र्टन

ा ए
िट

��ू
ट्स

 
आक्रामक वाहन चालक 

नीदं में/�ान भटके हुए वाहन चालक 

लेन छोड़ना 

चौराहे (इंटरसे�न) 

िबना लाइसेंस का चालक 

प�रप� वाहन चालक 

युवा वाहन चालक 

नशे में वाहन चालक / प्रभािवत वाहन 

चालक 

भारी वाहन 

पैदल यात्री और साइिकल चालक 

कायर् के्षत्र 

िबना सीट बे� वाले यात्री 

मोटरसाइिकल 

733 

465 

305 

268 

193 

187 
81 

55 

50 

12 

11 

8 

6 

0 100 200 300 400 500 600 700 800 

दुघर्टनाओ ंकी सं�ा जहां दुघर्टना एिट� �ूट एक योगदानकारी कारक था 
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िचत्र 3.4: सभी दुघर्टनाओ  ंमें दुघर्टना की िवशेषताओ  ंकी आवृि� एक योगदान  कारक के रूप में 

 
िचत्र 3.5: घातक और गंभीर चोटो  ंवाली दुघर्टनाओ  ंमें दुघर्टना की िवशेषताओ  ंकी आवृि� एक योगदान कारक के रूप में 

  

दुघ
र्टन

ा ि
वशे

षत
ाएँ

 

आक्रामक वाहन चालक 64% 

नीदं में/�ान भटके हुए वाहन 
 

41% 

चौराहे (इंटरसे�न) 

27% 

23% 

िबना लाइसेंस ड� ाइव 17% 

16% 

युवा वाहन चालक 7% 

नशे में वाहन चालक / प्रभािवत वाहन 
चालक 

5% 

भारी वाहन 4% 

कायर् के्षत्र 

मोटरसाइिकल 

1% 

1% 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%  

आवृि� एक योगदान कारक के रूप में  

लेन छोड़ना 
 

प�रप� वाहन चालक 

पैदल यात्री और साइिकल चालक 

िबना सीट बे� वाले यात्री 

आक्रामक वाहन चालक 

नीदं में/�ान भटके हुए वाहन चालक 

लेन छोड़ना 

चौराहे (इंटरसे�न) 

िबना लाइसेंस का चालक 

प�रप� वाहन चालक 

युवा वाहन चालक 

नशे में वाहन चालक / प्रभािवत वाहन चालक 

भारी वाहन 

पैदल यात्री और साइिकल चालक 

कायर् के्षत्र 

िबना सीट बे� वाले यात्री 

मोटरसाइिकल 

49% 

29% 
43% 

17% 

14% 

11% 
6% 

17% 
3% 

34% 

3% 

23% 
0% 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 
आवृि� एक योगदान कारक के रूप में 
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ाएँ

 

1% 

1% 
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3.2  जनसां��कीय िव�ेषण 
योजना टीम ने �ेज़ेंटिवल की जनसां��की का मू�ांकन करने के �लए यू.एस. जनगणना �ूरो के अमे�रकन क�ुिनटी सव� 2018-2022 का 

उपयोग िकया। सव�क्षण के समय, �ेज़ेंटिवल की पूणर्का�लक िनवासी जनसं�ा 20,562 थी। ता�लका 3.1 में जनसां��कीय प्रितशतो ंका 

अवलोकन िदया गया है और यह रा�� ीय औसत के साथ कैसे तुलना करता है, इसका िववरण िदया गया है। इसके मु� िन�षर्, �ेज़ेंटिवल की 

जनसं�ा की 23% जनसं�ा कम आय वगर् में आती है, 22% जनसं�ा की उम्र 65 वषर् या उससे अिधक है, 54% जनसं�ा अंगे्रज़ी के 

अलावा कोई अ� भाषा बोलती है। 

 
तािलका 3.1: �ेज़ेंटिवल जनसां��कीय अवलोकन  
 

जनसां��कीय कारक �ेज़ेंटिवल जनसं�ा समग्र U.S. जनसं�ा 

अकेले ड� ाइव करना 68.8% 68.7% 

यात्रा समय (िमनट में) 20.2 26.7 

कम आय वगर् 23.3% 11.5% 

65 या उससे अिधक आयु 22.7% 17.3% 

बेरोज़गार 2.2% 3.6% 

घर का मा�लकाना हक़ 60.5% 65.8% 

हाई �ूल से कम �शक्षा 11.4% 8.9% 

िवकलांग ��� 14.9% 10.9% 

अंगे्रज़ी के अलावा अ� भाषा 54% 16.7% 

स्रोत: यू.एस. जनगणना �ूरो के अमे�रकन क�ुिनटी सव� 2018–2022 

िन�ष� के आधार पर, योजना टीम ने योजना के िवकास और कायार्�यन के दौरान िन��ल�खत समूहो ंको शािमल करने और िवचार करने की 

�सफा�रश की: 

• कम आय वगर् 

o समुदायो ंके �लए सुलभ ���गत सावर्जिनक बैठक के मा�म से योजना के संचार और इनपुट के अवसर सुिनि�त 

करें। 

• उम्र 65+ 

o एक प्र�क्ष सावर्जिनक मीिटंग के मा�म से योजना संचार और इनपुट के अवसर प्रदान करें। 

o सुिनि�त करें  िक मीिटंग की नोिटिफकेशन 65 वषर् और उससे अिधक उम्र के लोगो ंतक पहंुचे। 

o योजना रणनीितयो ंके िवकास में प�रप� सड़क उपयोगकतार्ओ ंको �ान में रखें। 

• हाई �ूल से कम �शक्षा प्रा� 

o एक प्र�क्ष सावर्जिनक मीिटंग के मा�म से योजना संचार और इनपुट के अवसर प्रदान करें। 
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• अंगे्रज़ी के अलावा अ� भाषा (मु�तः  �ेिनश बोलने वाले) 

o योजना संचार और इनपुट के अवसर प्रदान करने के �लए सामग्री और सव�क्षण �ेिनश में उपल� कराएं और 

सावर्जिनक मीिटंग में संचार सुिवधा प्रदान करने के �लए �ेिनश बोलने वाले प�रयोजना टीम के सद� शािमल करें। 

इन समुदायो ंतक पहंुचने के प्रयासो ंकी पहचान अ�ाय 2, िहतधारक और जन सहभािगता में की गई है। 

3.3  साइिकल और पैदल यात्री नेटवकर्  में कमी का मू�ांकन 
योजना टीम ने �ेज़ेंटिवल की साइिकल सुिवधाओ ंऔर फुटपाथो ंका आकलन िकया तािक मौजूदा नेटवकर्  में गे� (अंतराल) की पहचान की 

जा सके।  इस आकलन में डेटा का उपयोग �ेज़ेंटिवल की मा�र �ान सकुर् लेशन ए�लमेंट, �ेज़ेंटिवल साइिकल और पैदल यात्री सकुर् लेशन 

अ�यन, और अटलांिटक काउंटी �ानीय सड़क सुरक्षा योजना के िवकास के िह�े के रूप में एकित्रत िकए गए फुटपाथ सूची डेटा से िकया 

गया। िचत्र 3.6 में मौजूदा साइिकल सुिवधाएं और नेटवकर्  में पहचाने गए गैप िदखाए गए हैं, जो �ेज़ेंटिवल साइिकल और पैदल यात्री प�रभ्रमण 

अ�यन के आधार पर हैं। 

 
 
िचत्र 3.6: साइिकल सुिवधाओ  ंमें कमी का मू�ांकन 

मौजूदा सुिवधाएं 

साइिकल गे� 

गैर-अनुकूल सड़कें  

स्रोत: �ेज़ेंटिवल की मा�र �ान सकुर् लेशन �ान 

ए�लमेंट  

�ेज़ेंटिवल �सटी साइिकल और पैदल यात्री सकुर् लेशन 

अ�यन 
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िचत्र 3.7 में मौजूदा फुटपाथ नेटवकर्  और गैप िदखाए गए हैं। वतर्मान में, �ू रोड (US 9) में रीिडंग एवे�ू और वुडलैंड एवे�ू के बीच फुटपाथ 

में गैप हैं। पैदल यात्री �ू रोड (US 9) पर चलते हैं, जो मािटर्न टेरेस से �ेज़ेंटिवल िमडल �ूल और हाई �ूल तक िमल रोड से जुड़ता है। 

 
 
िचत्र 3.7: फुटपाथ में कमी का मू�ांकन  

  

मौजूदा फुटपाथ 

फुटपाथ गैप 
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चै�र 4. सुरक्षा प्राथिमकता के्षत्र और प�रयोजना चयन 
4.1 सुरक्षा प्राथिमकता के्षत्र 
चै�र 3 में चचार् िकए गए दुघर्टना एिट� �ूट डेटा का उपयोग करके, �ीय�रंग सिमित ने चार (4) ए�न �ान  प्राथिमकता के्षत्रो ंका चयन िकया, 

जो िचत्र 4.1 में िदखाए गए हैं। ये  प्राथिमकता  के्षत्र प्राथिमक सुरक्षा �ानो ंऔर सड़क उपयोगकतार्ओ ंके �वहार सुधार रणनीितयो ंके 

िव�ेषण और चयन पर �ान फोकस करने के �लए उपयोग िकए गए। चारो ं प्राथिमकता  के्षत्रो ंका िववरण नीचे िदया गया है। 

 
 
िचत्र 4.1: PAP  प्राथिमकता  क्षेत्र 

लेन छोड़ना 

लेन छोड़ने की वजह से होने वाली दुघर्टनाएं गैर-इंटरसे�न दुघर्टनाएं होती हैं, �जनमें कोई वाहन (या वाहन) अनजाने में यात्रा लेन छोड़ देता है 

(बाएं या दाएं), मेिडयन/सेंटरलाइन पार कर जाता है और िवपरीत लेनो ंमें प्रवेश कर जाता है, �जससे िकसी ��र व�ु, सामने आने वाले वाहन, 

या पाकर्  िकए गए वाहन के साथ टकराव हो सकता है। 2018 से 2022 के बीच लेन छोड़ने वाली दुघर्टनाओ ंका घातक और गंभीर चोट वाली 

दुघर्टनाओ ंमें 43% और सभी दुघर्टनाओ ंमें 27% िह�ा रहा। 

नीदं में या �ान भटके हुए वाहन चालक 

ड� ाइिवंग एक जिटल कायर् है और इसके �लए सड़क और आसपास के दृ� वातावरण पर पूरा �ान देना जरूरी होता है। नीदं में या �ान 

भटकने की ��ित में या से होने वाली दुघर्टनाएं अ�र चालक की लापरवाही, �ान भटकने या थकान से जुड़ी होती हैं। 2018 से 2022 के 

बीच हुई दुघर्टनाओ ंमें, नीदं में या �ान भटकने की वजह से ड� ाइिवंग का योगदान घातक और गंभीर चोट वाली 29% दुघर्टनाओ ंमें और कुल 

41% दुघर्टनाओ ंमें रहा। 

आक्रामक वाहन चालक 

आक्रामक ड� ाइिवंग से होने वाली दुघर्टनाएं असुरिक्षत �वहारो ंसे जुड़ी होती हैं, जैसे तेज गित से वाहन चलाना, ट� ैिफक िनयमो ंया संकेतो ंका 

पालन न करना, रा�ा देने के िनयम (राइट-ऑफ-वे) का उ�ंघन करना, गलत तरीके से लेन बदलना, अ� वाहनो ंको गलत तरीके से 

ओवरटेक करना, या दूसरे वाहनो ंके बहुत करीब चलना। �ू जस� में हर तीन में से एक मृ�ु या गंभीर चोट का कारण तेज गित या अ� 

आक्रामक ड� ाइिवंग �वहार होता है। तेज गित से वाहन चलाने पर चालक की प्रितिक्रया देने का समय कम हो जाता है, खतरा िदखने के बाद 

वाहन रोकने के �लए अिधक दूरी की जरूरत होती है जो कम हो जाती है, और दुघर्टना होने पर चोटो ंकी गंभीरता बढ़ जाती है। 2018 से 2022 

के बीच हुई दुघर्टनाओ ंमें, आक्रामक ड� ाइिवंग का योगदान घातक और गंभीर चोट वाली 49% दुघर्टनाओ ंमें और कुल 64% दुघर्टनाओ ंमें रहा। 

लेन छोड़ना 

नीदं या �ान भंग वाहन 

चालक  

आक्रामक चालक 

प्रभािवत चालक 

पैदल यात्री और साइिकल 

चालक 
चौराहे (इंटरसे�न) 
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नशे में वाहन चालक / प्रभािवत वाहन चालक 

ऐसी दुघर्टनाएं तब होती हैं जब चालक शराब, ड� �, दवाइयो ंया अ� ऐसे पदाथ� के प्रभाव में वाहन चलाता है, जो उसकी सुरिक्षत ड� ाइिवंग 

क्षमता को प्रभािवत करते हैं। इस तरह की ��ित में प्रितिक्रया देने का समय धीमा हो जाता है, सम�य (कोऑिडर्नेशन) कम हो जाता है और 

िनणर्य लेने की क्षमता प्रभािवत होती है, �जससे गंभीर या घातक दुघर्टनाओ ंका खतरा बढ़ जाता है। 2018 से 2022 के बीच हुई दुघर्टनाओ ंमें, 

नशे या प्रभाव में ड� ाइिवंग का योगदान घातक और गंभीर चोट वाली 17% दुघर्टनाओ ंमें और कुल 5% दुघर्टनाओ ंमें रहा। 

पैदल यात्री और साइिकल चालक 

पैदल यात्री और साइिकल चालक सड़क पर सबसे अिधक असुरिक्षत होते हैं और दुघर्टना की ��ित में इ�ें गंभीर चोट या मृ�ु का अिधक 

खतरा होता है। संयु� रा� जनगणना �ूरो के अनुसार, �ू जस� के लगभग 4% िनवासी अपने मु� प�रवहन साधन के रूप में पैदल चलना 

या साइिकल चलाना चुनते हैं। शहरी के्षत्रो ंमें यह प्रितशत अिधक पाया जाता है। 2018 से 2022 के बीच हुई दुघर्टनाओ ंमें, पैदल यात्री और 

साइिकल चालक 34% घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंमें और कुल 1% दुघर्टनाओ ंमें शािमल थे। 

चौराहे (इंटरसे�न) 

चौराहो ंपर मुड़ने और सड़क पार करने जैसी गितिविधयो ंके कारण वाहन चालको,ं साइिकल चालको ंऔर पैदल याित्रयो ंके बीच टकराव की 

��ित बनती है। 2018 से 2022 के बीच हुई दुघर्टनाओ ंमें, चौराहो ंपर हुई दुघर्टनाएं घातक और गंभीर चोट वाली 17% और कुल 23% 

दुघर्टनाओ ंका िह�ा थी।ं 

4.2 दुघर्टना इितहास वाले �ानो ंकी पहचान (नेटवकर्  �ीिनंग) 
�ू जस� प�रवहन िवभाग की नेटवकर्  �ीिनंग सूिचयो ं(NSLs) का उपयोग करते हुए, प�रयोजना टीम ने �ेज़ेंटिवल में ऐसे कॉ�रडोर (सेगमेंट) 

और चौराहो ंकी पहचान की, जहां पहले से दुघर्टनाओ ंका इितहास रहा है। NSLs में कुल दुघर्टनाओ,ं घातक और गंभीर चोटो,ं और काउंटी 

�र की रैं िकंग से संबंिधत डेटा उपल� होता है। इस िव�ेषण के �लए छह (6) सूिचयो ंका उपयोग िकया गया, �जनका सार नीचे ता�लका 

4.1 में िदया गया है। िचत्र 4.2 में �ेज़ेंटिवल के उ� दुघर्टना वाले �ानो ंका न�ा और संबंिधत NSL में उनकी काउंटी रैं िकंग दशार्ई गई है। 
 
तािलका 4.1: उ� दुघर्टना वाले �ानो  ंकी पहचान  के िलए उपयोग की गई NJDOT नेटवकर्  �ीिनंग सूिचयां 
 

�रपोटर् का प्रकार सूची दुघर्टना के प्रकार 

कॉ�रडोर 

कॉ�रडोर सभी प्रकार की दुघर्टनाएं 

पैदल कॉ�रडोर पैदल यात्री दुघर्टनाएं 

पैदल–साइिकल कॉ�रडोर पैदल यात्री और साइिकल चालक दुघर्टनाएं 

चौराहा 

चौराहा सभी प्रकार की दुघर्टनाएं 

पैदल चौराहा पैदल यात्री दुघर्टनाएं 

पैदल–साइिकल चौराहा पैदल यात्री और साइिकल चालक दुघर्टनाएं 
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िचत्र 4.2: 2018–2022, NJDOT नेटवकर्  �ीिनंग सूिचयो  ंका उपयोग कर उ� दुघर्टना वाले �ान  

प�रयोजना टीम ने प्र�ेक सूची में घातक और गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंके प्रमुख �ानो ंको भी मानिचत्र पर दशार्या, साथ ही प्र�ेक NSL में 

उनकी काउंटी रैं िकंग भी शािमल की। िचत्र 4.3 में �ेज़ेंटिवल में घातक और गंभीर चोट वाली प्रमुख दुघर्टना �लो ंका न�ा िदखाया गया है, 

�जसमें प्र�ेक �ान की संबंिधत NSL में रैं िकंग भी दशार्ई गई है। 

इन �ानो ंका उपयोग �ीय�रंग कमेटी और अ� िहतधारको ंके साथ चचार् की शुरुआत के रूप में िकया गया, तािक िचंता के प्रमुख �ानो ंको 

प्राथिमकता दी जा सके। 

पैदल चौराहा 

पैदल साइिकल चौराहा 

चौराहे (इंटरसे�न) 

पैदल मागर् 

पैदल और साइिकल मागर्  

मागर् 
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िचत्र 4.3: NJDOT के 2018–2022 नेटवकर्  �ीिनंग सूिचयो  ंपर सवार्िधक घातक एवं गंभीर चोट वाली दुघर्टना �ल 

4.3 प्रणालीगत िव�ेषण 
प�रयोजना टीम ने �ेज़ेंटिवल की सभी सड़को ंके �लए एक प्रणालीगत दुघर्टना िव�ेषण भी िकया। यह एक सिक्रय (प्रोए��व)  पद्धित है, 

�जसका उदे्द� उन कई �ानो ंकी पहचान करना और सुधार करना है, �जनकी सड़क िवशेषताएं उन �ानो ंसे िमलती-जुलती हैं जहां पहले 

दुघर्टनाएं हो चुकी हैं। यह सिक्रय तरीका पारंप�रक, प्रितिक्रया�क (�रए��व) हॉट-�ॉट िव�ेषण का पूरक है और “सेफ �स�म” �सद्धांत 

का समथर्न करता है, �जसमें सुरक्षा के �लए पहले से ही कदम उठाना जरूरी माना जाता है। 

PAP के  प्राथिमकता  के्षत्रो ंपर आधा�रत मागर्दशर्न के अनुसार, प�रयोजना टीम ने सेगमेंट और चौराहो ंका िव�ेषण िकया तािक उन प्रमुख 

दुघर्टना प्रकारो ंऔर सुिवधाओ ंके प्रकारो ंकी पहचान की जा सके �जनकी िवशेषताएँ घातक या गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंकी अिधक 

संभावना दशार्ती हैं। प्र�ेक  प्राथिमकता  के्षत्र में सबसे अिधक दुघर्टना आवृि� वाले फोकस दुघर्टना प्रकारो ंऔर सुिवधाओ ंका सार नीचे 

ता�लका 4.2 में िदया गया है। 

  

सड़कें  

मागर्  
पैदल साइिकल कॉ�रडोर 

पैदल कॉ�रडोर 

चौराहे (इंटरसे�न) 

पैदल साइिकल चौराहा 

पैदल चौराहा 
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तािलका 4.2: प्रणालीगत िव�ेषण के िलए फोकस दुघर्टना प्रकार और सुिवधाएं 
 

 प्राथिमकता  के्षत्र फोकस दुघर्टना के प्रकार फोकस सुिवधाएं 

आक्रामक वाहन चालक 

��र व�ु, समान िदशा – पीछे से ट�र (�रयर एंड) म�म मह� की सड़कें  
नीदं में/�ान भटके हुए वाहन चालक 

नशे में वाहन चलाने वाले 

लेन छोड़ना 

चौराहे (इंटरसे�न) 
राइट एंगल, पैदल यात्री, साइिकल चालक माइनर आट��रयल 

पैदल यात्री / साइिकल चालक 

 

प�रयोजना टीम ने इसके बाद संघीय राजमागर् प्रशासन द्वारा िवक�सत कै्रश ट� ी डायग्राम टूल का उपयोग िकया, तािक प्र�ेक फोकस सुिवधा से 

संबंिधत उन िवशेष सड़क एिट� �ूट्स की पहचान की जा सके, जहां गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंकी संभावना सबसे अिधक होती है। कै्रश ट� ी, 

उनसे जुड़े मानदंड (पैरामीटर) और ऊपर बताए गए गुणो ंसे मेल खाने वाले प्रमुख फोकस सेगमेंट और फोकस चौराहो ं(इंटरसे�न) की सूची 

प�र�श� B में दी गई है। ता�लका 4.3 में सां��कीय िव�ेषण के आधार पर पहचानी गई उन सड़क एिट� �ूट्स को दशार्या गया है, �जनमें 

गंभीर चोट वाली दुघर्टनाओ ंकी संभावना सबसे अिधक पाई गई। इन मानदंडो ंपर खरे उतरने वाले �ान कम लागत वाले प्रणालीगत सुधार 

उपाय (लो-कॉ� �स�िमक ट� ीटमेंट) के �लए उपयु� माने जाते हैं। 
 
तािलका 4.3: प्रणालीगत सुधार उपाय के िलए चयिनत सड़क सेगमेंट और चौराहो  ंके प्रकार 
 

 प्राथिमकता  के्षत्र सड़क के एिट� �ूट्स 
आक्रामक वाहन चालक 

म�म मह� की सड़कें , 35 मील प्रित घंटा या उससे कम 

की गित 

नीदं या �ान भंग वाहन चालक 

नशे में वाहन चालक / प्रभािवत वाहन चालक 

लेन छोड़ना 

चौराहे (इंटरसे�न) 
म�म मह� की सड़को ंपर �ॉप-िनयंित्रत चौराहे 

पैदल यात्री / साइिकल चालक 

 

िचत्र 4.4 में उन कॉ�रडोर और चौराहो ंका न�ा दशार्या गया है, जो ता�लका 4.3 में बताई गई सड़क एिट� �ूट को पूरा करते हैं। 
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िचत्र 4.4: प्रणालीगत सुधार उपाय के िलए संभािवत �ान  

4.4 प�रयोजना चयन प्रिक्रया 
प�रयोजना टीम ने प�रयोजनाओ ंकी पहचान और प्राथिमकता तय करने के �लए चार-चरणीय प्रिक्रया अपनाई, जैसा िक नीचे िचत्र 4.5 में 

दशार्या गया है। चै�र 3 में बताए अनुसार, संभािवत हॉट �ॉट और प्रणालीगत सुधार उपाय के �ानो ंकी पहचान करने के बाद, टीम ने उ�ें 

अंक िदए (�ो�रंग) और रैं िकंग की, तािक प्राथिमक �ानो ंकी एक प्रारंिभक सूची तैयार की जा सके। इसके बाद, प�रयोजना टीम ने 

�जयो�े�शयल (भू-�ािनक) िव�ेषण िकया, �जससे यह पता लगाया जा सके िक प्राथिमक �ानो ंकी इस सूची का हाल ही में पूरे हुए या ज� 

पूरे होने वाले प्रोजे�्स, साइिकल और पैदल यात्री सुिवधाओ ंके गैप, और �ीय�रंग कमेटी और अ� िहतधारको ंद्वारा उठाए गए �ानो ंके साथ 

िकतना मेल है। �ीय�रंग कमेटी ने इस जानकारी का उपयोग करते हुए सुरक्षा सुधार के �लए प्राथिमक �ानो ंका चयन िकया। जब प्राथिमक 

�ान तय हो गए, तब प�रयोजना टीम ने �जयो�े�शयल िव�ेषण के मा�म से यह आकलन िकया िक िकन-िकन �ानो ंको िमलाकर तािकर् क 

(लॉ�जकल) प�रयोजनाएं बनाई जा सकती हैं। 

प्रणालीगत मागर् 

प्रणालीगत चौराहा 

नगरपा�लका सीमा 
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िचत्र 4.5: प�रयोजना चयन  प्रिक्रया 

प्र�ाशी �ानो ंका शे्रणीकरण और चयन  

प�रयोजना टीम ने �ानो ंको प्राथिमकता देने के �लए एक सरल �ो�रंग प्रिक्रया का उपयोग िकया। NSLs में शीषर् 10 में आने वाले �ानो ंको 

तीन (3) अंक िदए गए। 11 से 20 के बीच रैंक वाले �ानो ंको दो (2) अंक िदए गए। 21 से 50 के बीच रैंक वाले �ानो ंको एक (1) अंक िदया 

गया। 51 या उससे अिधक रैंक वाले �ानो ंको 0.5 अंक िदए गए। यिद िकसी �ान की पहचान िकसी िहतधारक चचार् या सव� में हुई थी, तो 

उसे अित�र� एक (1) अंक िदया गया। यिद कोई �ान िकसी प्रणालीगत सुधार उपाय वाले �ान के साथ मेल खाता था, तो उसे भी अित�र� 

एक (1) अंक िदया गया। इस पद्धित के अनुसार, िकसी भी �ान को अिधकतम 5 अंक िमल सकते थे। सबसे अिधक अंक प्रा� करने वाले 

सड़क सेगमेंट और चौराहो ंकी पहचान कर उ�ें ता�लका 4.4 में दशार्या गया है। कुल सोलह (16) �ानो ंको �ीय�रंग कमेटी की बैठक #3 में 

प्राथिमकता वाले संभािवत �ानो ंके रूप में �ीकृित के �लए प्र�ुत िकया गया। 
 
तािलका 4.4: संचालन  सिमित को प्र�ुत प्राथिमक मागर् और चौराहा �ल 
 

कॉ�रडोर चौराहे (इंटरसे�न) 

बे�ू एवे�ू, �ू रोड से लेकर इसके पूव� छोर लेक् स बे तक एस. मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) और ड�ू. पाकर्  एवे�ू 

ब्राइटन एवे�ू, �ू रोड से �लंडन एवे�ू तक वे� जस� एवे�ू और नॉथर् मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) 

डेलाइला रोड (CR 646), �ू रोड से पूवर् िदशा में ACE ट� ांसिमशन लाइन के पास ��त 

ओवरपास तक 
फ्रैं क�लन एवे�ू और ओ� टनर्पाइक 

नेटवकर्  �ीिनंग 

करना 

प्रणालीगत िव�ेषण 

करना 

संभािवत हॉट �ॉट 

की रैं िकंग करना 

हॉट �ॉट और 
प्रणालीगत सुधार उपाय 
प�रयोजनाओ ंका चयन 

करना 

उ� दुघर्टना वाले �ानो ं(हॉट 
�ॉट) की पहचान करना 

नेटवकर्  �ीिनंग सूची में रैंक, 
िहतधारको ंकी रुिच, और प्रणालीगत 
संभािवत �ानो ंके साथ सह-�ान 
(कोलोकेशन) को �ान में रखते हुए 
�ानो ंको अंक देना और रैंक करना 

रैंक िकए गए �ानो ंका 
�जयो�े�शयल (भू-�ािनक) 
िव�ेषण करना, �जसमें सड़क पर 
साइिकल/पैदल सुिवधाओ ंकी 
कमी, प्र�ािवत प�रयोजनाएं, और 
िहतधारको ंकी प्राथिमकताएं 
शािमल हो।ं आस-पास के �ानो ं
को एक साथ समूिहत करना 

प्रणालीगत सुधार उपाय के 
�लए संभािवत �ानो ंकी 
पहचान करना 
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कॉ�रडोर चौराहे (इंटरसे�न) 

�लंडन एवे�ू, ड�ू. म�ेरी एवे�ू से ड�ू. लीड्स एवे�ू तक नॉथर् मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) और ई� एड� एवे�ू 

मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585), ड�ू. पाकर्  एवे�ू से ड�ू. मे�रयन एवे�ू तक फ्रैं क�लन एवे�ू और लोरेन एवे�ू 

वुडलैंड एवे�ू, मेन �� ीट से �ू रोड (US 9) तक एन. मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) और रीिडंग एवे�ू 

िमल रोड पर अटलांिटक �सटी ए�पे्रसवे के ऊपर ��त पैदल यात्री पुल एन. मेन �� ीट/शोर रोड (CR 585) और लीड्स एवे�ू 

 डेलाइला रोड (CR 646) और �ू रोड (US 9) 

 फ्रैं क�लन एवे�ू और ई� एड� एवे�ू 

  

संचालन सिमित ने प्र�ािवत �ानो ंसे सहमित जताई और िनद�श िदया िक डेलाइला रोड कॉ�रडोर की सीमा को अिधक पैदल यात्री गितिविध 

के कारण िमल रोड तक बढ़ाया जाए। 

प�रयोजना टीम ने माइनर आट��रयल सड़को ंपर ��त 116 �ॉप-िनयंित्रत चौराहो ंपर प्रणालीगत सुधार उपायो ंकी भी �सफा�रश की। इन 

सुधारो ंमें पैदल यात्री क्रॉ�संग में सुधार उपाय, प्रकाश �व�ा (लाइिटंग) में सुधार, ट� ैिफक �स�ल उ�यन, और संकेतक (साइनज) शािमल हो 

सकते हैं। इन �ानो ंका िववरण प�र�श� B में िदया गया है। 

प�रयोजना टीम ने दो (2) सड़क सेगमेंट, मेन �� ीट और डेलाइला रोड के �लए भी प्रणालीगत लेन िडपाचर्र सुधार उपायो ंकी �सफा�रश की। इन 

सुधार उपायो ंमें ��� िपंग, क्रॉसवॉक, सड़क िचह्नो ं(पेवमेंट मािक� ग), संकेतको ं(साइिनंग), और �ीड फीडबैक साइन के उ�यन शािमल हो 

सकते हैं। इन �ानो ंका िववरण प�र�श� B में िदया गया है। 

इन प्राथिमकता वाले प्रोजे�्स के �ानो ंको दशार्ने वाला न�ा िचत्र 4.6 में िदया गया है। 
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िचत्र 4.6: संचालन  सिमित को प्र�ुत प्राथिमक मागर् और चौराहा �लो  ंका मानिचत्र 

  

प्र�ािवत प्राथिमकता चौराहा 

प्र�ािवत प्राथिमकता कॉ�रडोर 

प्रणालीगत चौराहा 

प्रणालीगत कॉ�रडोर 

नगरपा�लका सीमा 
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चै�र 5. प्राथिमकता प्रा� इन्फ्रा���र प�रयोजनाएं 
5.1 प�रयोजना सुझाव एवं �ािनक िव�ेषण 
�ीय�रंग कमेटी की बैठक #3 के बाद, प�रयोजना टीम ने �जयो�े�शयल िव�ेषण का उपयोग करते हुए प्राथिमक �ानो ंको िमलाकर 

तािकर् क प�रयोजनाएं तैयार की।ं कॉ�रडोर की सीमाओ ंको अिधक तािकर् क प�रयोजना एंड पॉइंट प्रदान करने के �लए बढ़ाया गया, और 

प्राथिमक चौराहो ंको संबंिधत कॉ�रडोर में शािमल कर �लया गया। 

ता�लका 5.1 में �ीय�रंग कमेटी द्वारा चयिनत नौ प्राथिमक प�रयोजनाओ ंकी सूची दी गई है, �जसमें उनके अनुमािनत िनमार्ण लागत, संभािवत 

दुघर्टना में कमी, कायार्�यन का ल� वषर्, और संभािवत िव�पोषण स्रोत शािमल हैं। डेलाइला रोड (CR 646), फ्रैं क�लन एवे�ू, मेन �� ीट (CR 

585), और िमल रोड पर अटलांिटक �सटी ए�पे्रसवे के ऊपर प्र�ािवत नया पैदल यात्री पुल शीषर् प्राथिमकता वाली प�रयोजनाएं हैं। इन 

प�रयोजनाओ ंको ता�लका 5.1 में हरे रंग से दशार्या गया है। 
 
तािलका 5.1:  प्राथिमकता प�रयोजनाओ  ंके िलए अनुमािनत लागत, दुघर्टना में कमी, कायार्�यन ल�  वषर् और 
संभािवत िव�पोषण 
 

प�रयोजना 

अनुमािनत िनमार्ण 

लागत (िम�लयन  

डॉलर) 

दुघर्टनाओ  ंमें अनुमािनत 

घटाव 

कायार्�यन  का लिक्षत 

वषर् 

संभािवत िव�पोषण 

स्रोत 

बे�ू एवे�ू साउथ �ू रोड 

(US 9) से ले� बे तक 
$1.410 34% 2030 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

ब्राइटन एवे�ू (�ू रोड 

(US 9) से मेन �� ीट (CR 

585) तक) 

$0.643 34% 2028 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

डेलाइला रोड (CR 646) 

पि�मी शहर सीमा से 

अटलांिटक �सटी 

इले��� क ट� ांसिमशन 

लाइनो ंके पास ��त 

ओवरपास तक 

$1.320 33% 2029 काउंटी िनिध 
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प�रयोजना 

अनुमािनत िनमार्ण 

लागत (िम�लयन  

डॉलर) 

दुघर्टनाओ  ंमें अनुमािनत 

घटाव 

कायार्�यन  का लिक्षत 

वषर् 

संभािवत िव�पोषण 

स्रोत 

फ्रैं क�लन एवे�ू ई� 

राइट �� ीट से डेलाइला 

रोड तक 

$1.244 23% 2030 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

�लंडन एवे�ू, मािटर्न टेरेस 

से लीड्स एवे�ू तक 
$0.715 29% 2027 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

मेन �� ीट (CR 585) 

नेवाडा एवे�ू से �रजवुड 

एवे�ू तक 

$2.498 28% 2030 काउंटी िनिध 

वुडलैंड एवे�ू मालर्बोरो 

एवे�ू से मेन �� ीट (CR 

585) तक 

$0.793 34% 2029 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

िमल रोड पर अटलांिटक 

�सटी ए�पे्रसवे के ऊपर 

नया पैदल यात्री पुल 

TBD 20% 2037 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

24 चौराहो ंपर प्रणालीगत 

सुधार 
$0.048 19% 2029 

नगरपा�लका िनिध या 

NJDOT के मा�म से 

प्रित�ध� अनुदान 

कायर्क्रम* 

*प्रित�ध� अनुदान कायर्क्रमो ंमें नगरपा�लका सहायता, ट� ां�जट तक सुरिक्षत सड़कें , �ूल तक सुरिक्षत मागर्, प�रवहन िवक� िनधार्�रत िनिध, 

आयु� िववेकाधीन िनिध, और �ानीय प�रवहन प�रयोजना िनिध शािमल हैं। 

इन प्राथिमक प�रयोजनाओ ंके �ानो ंको दशार्ने वाला न�ा िचत्र 5.1 में िदया गया है। 
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िचत्र 5.1: प्राथिमकता प�रयोजनाएं 

5.2 प�रयोजना सारांश 
आगे के पेजो ंपर प्र�ेक प्राथिमक प�रयोजना का सारांश प्र�ुत िकया गया है। प्र�ेक सारांश में संबंिधत �ान पर मौजूद सुरक्षा सम�ाओ ंका 

संिक्ष� िववरण और उ�ें दूर करने के �लए संभािवत सुधार उपाय (काउंटरमेजसर्) िदए गए हैं। लागत में सड़क की पुनः  सतह िबछाने 

(रीसफ� �संग), जल िनकासी (ड� ेनेज), ड� ाइववे कायर्, उपयोिगताएं (यूिट�लटीज), या मागार्िधकार (राइट ऑफ वे) शािमल नही ंहैं। दुघर्टना में कमी 

के प्रितशत का अनुमान उपल� कै्रश मॉिडिफकेशन फै�सर् (CMF), हाईवे से�ी मैनुअल, फेडरल हाईवे एडिमिन�� ेशन के प्रमा�णत सुरक्षा 

उपाय, और जहां लागू हो वहां वतर्मान शोध के आधार पर लगाया गया है। जहां िकसी िवशेष प्रकार की सड़क या उपचार के �लए 

CMF/मात्रा�क डेटा उपल� नही ंथा, वहां समान प्रकार के अ� सुधार उपायो ंकी तुलना में संभािवत सुरक्षा लाभ का अनुमान लगाया गया है। 

प्राथिमकता प�रयोजनाएं 
बे�ू एवे�ू, साउथ �ू रोड से ले� बे तक 

ब्राइटन एवे�ू, �ू रोड (US 9) से मेन �� ीट (CR585) तक 

डेलाइला रोड (CR646), शहर की सीमा से अटलांिटक �सटी इले��� क ट� ांसिमशन लाइनो ंपर 

��त ओवरपास तक 

फ्रैं क�लन एवे�ू, ई� राइट �� ीट से डेलाइला रोड (CR646) तक 

�लंडन एवे�ू, मािटर्न टेरेस से लीड्स एवे�ू तक 

मेन �� ीट (CR585), नेवाडा एवे�ू से �रजवुड एवे�ू तक 

वुडलैंड एवे�ू, मालर्बोरो एवे�ू से मेन �� ीट (CR585) तक 

िमल रोड पर अटलांिटक �सटी ए�पे्रसवे के ऊपर ��त पैदल यात्री पुल 

प्राथिमकता चौराहा 

प्रणालीगत चौराहा 
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प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
बे�ू एवे�ू , साउथ �ू रोड (US 9) से ले� बे तक 

 

0अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$ 1,410,000 

1दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

34% 

2िड�ॉयमेंट ल�: 

4 साल 

 

     
बे�ू एवे�ू ब्रॉड ��ीट के पास  

बे�ू एवे�ू पूवर् से पि�म िदशा में जाती है, जहां सड़क के दोनो ं

ओर बारी-बारी से पािक� ग की �व�ा है। इसे शहरी �ानीय 

सड़क (अबर्न लोकल रोड) के रूप में वग�कृत िकया गया है, 

�जसकी गित सीमा 25 मील प्रित घंटा है। पि�मी छोर पर यह �ू 

रोड (US 9) से िमलती है, �जसे शहरी प्रमुख आट��रयल (अबर्न 

िपं्र�सपल आट��रयल) के रूप में वग�कृत िकया गया है और 

�जसकी गित सीमा 30–40 मील प्रित घंटा है। बे�ू एवे�ू, रैव�लंग 

एवे�ू के पास �लनवुड बाइक पाथ को पार करती है। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, जैसे िचिह्नत 

शो�र (िकनारे) का अभाव, क्रॉसवॉक मािक� ग की कमी, ADA 

मानको ंके अनुरूप न होने वाले कबर् रैंप, असंगत कबर्, पैदल 

यात्री और साइिकल से संबंिधत संकेतो ंकी कमी, और तेज गित से 

वाहन चलाना। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें एज लाइन 

और शो�र जोड़ना (जहां सड़क संकरी है या शो�र नही ंहै), 

ड� ाइववे जैसे ए�ेस पॉइंट्स को �व��त/सीिमत करना तािक 

म�ज�ग से जुड़ी सम�ाएं कम हो,ं मोड़ो ंकी ित्र�ा (रेिडयस) में 

सुधार करना, और पैदल यात्री क्रॉ�संग संकेतो ंको बेहतर बनाना 

शािमल है। इसके अित�र�, यह सुिनि�त करना जरूरी है िक 

कबर् रैंप अ�ी तरह से िडज़ाइन िकए गए फुटपाथो ंके साथ 

सम��त हो ंऔर ADA मानको ंको पूरा करें , तािक पैदल याित्रयो ं

और साइिकल चालको ंकी सुरक्षा और पहंुच (ए�े�सिब�लटी) 

बेहतर हो सके। 



 

�ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  और रा�े कायर् योजना 29 

 

 

प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
ब्राइटन एवे�ू , �ू रोड (US 9) से मेन ��ीट (CR 585) तक 

 

3अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$643,000 

4दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

34% 

5िड�ॉयमेंट ल�: 

2 साल 

 

 
ब्राइटन एवे�ू बा�ोर एवे�ू और िलंडन एवे�ू के बीच 

ब्राइटन एवे�ू पूवर् से पि�म िदशा में जाती है और यह एक संकरी 

सड़क है, जहां सड़क के दोनो ंओर बारी-बारी से पािक� ग की �व�ा 

है। इसे शहरी �ानीय सड़क (अबर्न लोकल रोड) के रूप में वग�कृत 

िकया गया है, �जसकी गित सीमा 25 मील प्रित घंटा है। पि�मी छोर 

पर यह �ू रोड (US 9) से िमलती है, �जसे शहरी प्रमुख आट��रयल 

(अबर्न िपं्र�सपल आट��रयल) के रूप में वग�कृत िकया गया है और 

�जसकी गित सीमा 30–40 मील प्रित घंटा है। पूव� छोर पर यह मेन 

�� ीट (CR 585) से िमलती है, �जसे शहरी माइनर आट��रयल के रूप 

में वग�कृत िकया गया है और �जसकी गित सीमा 25–35 मील प्रित 

घंटा है। मेन �� ीट के चौराहे पर एक बस �ॉप ��त है। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, जैसे एज लाइन, शो�र 

मािक� ग और क्रॉसवॉक मािक� ग का अभाव, ADA मानको ंके अनुरूप 

न होने वाले कबर् रैंप, और कई ड� ाइववे (प्रवेश/िनकास िबंदु)। 

पैदल यात्री अ�र रा� पीटरसन सीिनयर वे �रिक्रएशन सेंटर तक 

पहंुचने के �लए �ू रोड (US 9) के िकनारे चलते हैं। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें एज लाइन और 

शो�र जोड़ना (जहां सड़क संकरी है या शो�र नही ंहै), ड� ाइववे जैसे 

ए�ेस पॉइंट्स को �व��त/सीिमत करना तािक म�ज�ग से जुड़ी 

सम�ाएं कम हो,ं मोड़ो ंकी ित्र�ा (रेिडयस) में सुधार करना, और 

पैदल यात्री क्रॉ�संग संकेतो ंको बेहतर बनाना शािमल है। इसके 

अित�र�, यह सुिनि�त करना जरूरी है िक कबर् रैंप अ�ी तरह से 

िडज़ाइन िकए गए फुटपाथो ंके साथ सम��त हो ंऔर ADA मानको ं

को पूरा करें , तािक पैदल याित्रयो ंऔर साइिकल चालको ंकी सुरक्षा 

और पहंुच (ए�े�सिब�लटी) बेहतर हो सके। 



 

�ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  और रा�े कायर् योजना 30 

 

 

प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 

डेलाइला रोड (CR 646), पि�मी शहर सीमा से अटलांिटक �सटी इले��� क ट� ांसिमशन लाइनो ंके पास ��त ओवरपास तक 

 

6अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$1,320,000 

7दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

33% 

8िड�ॉयमेंट ल�: 

3 साल 

 

 
डेलाइला रोड (CR 646) और िमल रोड चौराहा 

डेलाइला रोड (CR 646) पूवर् से पि�म िदशा में जाती है और यह ऐसी 

सड़क है जहां शो�र बहुत संकरे हैं या कई �ानो ंपर मौजूद नही ंहैं। 

इसे शहरी माइनर आट��रयल के रूप में वग�कृत िकया गया है, �जसकी 

गित सीमा 35–50 मील प्रित घंटा है। पि�मी छोर एग हाबर्र टाउन�शप 

की नगरपा�लका सीमा से जुड़ा है। पहला क्रॉस �� ीट िमल रोड है, जो 

�ेज़ेंटिवल िमिडल �ूल और �ेज़ेंटिवल हाई �ूल की ओर जाता है। 

पूव� छोर अटलांिटक �सटी इले��� क ट� ांसिमशन लाइनो ंके पास ��त 

ओवरपास के िनकट है। �ान देने यो� बात यह है िक Wawa पािक� ग 

के्षत्र और �ूलो ंके बीच पैदल याित्रयो ंद्वारा बनाए गए पगडंडी जैसे रा�े 

�� रूप से िदखाई देते हैं। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, जैसे पैदल याित्रयो ंऔर 

�ूल के ब�ो ंके �लए क्रॉ�संग संकेतो ंकी कमी, साइिकल के �लए 

इन्फ्रा�� �र या साझा लेन िचह्नो ंका अभाव, फीकी पड़ चुकी ��� िपंग, 

िघसे हुए क्रॉसवॉक, ADA मानको ंके अनुरूप न होने वाले कबर् रैंप, और 

पूरे कॉ�रडोर में तेज गित से वाहन चलाना। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें शहर के प्रवेश 

संकेत (टाउन एंट� ेंस साइन) की मर�त/�ापना, िमल रोड और 

अटलांिटक एवे�ू के बीच वाहन गित को 35 मील प्रित घंटा तक सीिमत 

करना, यूनाइटेड रेिफ्रजरेशन पािक� ग से बाएं मुड़ने पर प्रितबंध लगाना, 

ड� ाइववे जैसे ए�ेस पॉइंट्स को �व��त/सीिमत करना तािक म�ज�ग से 

जुड़ी सम�ाएं कम हो,ं बढ़ी हुई वन�ित (झािड़यो)ं का रखरखाव करना, 

िमल रोड और �ू रोड (US 9) के पास “गित कम करें” संकेत लगाना, 

और पूरे कॉ�रडोर में पैदल यात्री प्रकाश �व�ा (लाइिटंग) को बेहतर 

बनाना शािमल है। 



 

�ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  और रा�े कायर् योजना 31 

 

प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
फ्रैं क�लन एवे�ू , ई� राइट ��ीट से डेलाइला रोड (CR 646) तक 

 

9अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$1,244,000 

10दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

23% 

11िड�ॉयमेंट ल�: 

4 साल 

 

 
फ्रैं किलन  एवे�ू और लोरेन एवे�ू चौराहा 

फ्रैं क�लन एवे�ू उ�र से दिक्षण िदशा में जाती है और यह एक 

ऐितहा�सक बुलेवाडर् है, �जसे अब संकरी सड़क में प�रवितर्त 

कर िदया गया है, जहां सड़क के दोनो ंओर बारी-बारी से 

पािक� ग की �व�ा है। इसे शहरी प्रमुख कले�र (अबर्न मेजर 

कले�र) के रूप में वग�कृत िकया गया है, �जसकी गित सीमा 

25 मील प्रित घंटा है। दिक्षणी छोर पर यह एक डेड-एंड (बंद 

सड़क) है, जो राइट �� ीट के बाद समा� हो जाती है। उ�री 

छोर की सीमा डेलाइला रोड (CR 646) तक है। �ान देने यो� 

है िक ओ� टनर्पाइक, एड� एवे�ू और लोरेन एवे�ू उ� 

दुघर्टना वाले चौराहे हैं। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, �जनमें ई� राइट 

�� ीट चौराहे पर एक-तरफा (वन-वे) संकेतो ंकी कमी, शो�र 

मािक� ग में असंगित, पुराने/अप्रच�लत क्रॉसवॉक िचह्न, ADA 

मानको ंके अनुरूप न होने वाले कबर् रैंप, और फीकी पड़ चुकी 

बाइक लेन मािक� ग शािमल हैं। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें पैदल यात्री 

संकेतो ंको उ�त करना, एज लाइन जोड़ना, शो�र जोड़ना, 

बाइक लेन मािक� ग को अपडेट करना, और ADA मानको ंके 

अनुरूप सुधार करना शािमल है। 

योजना के पूरा होने के समय, शहर ने फ्रैं क�लन एवे�ू और 

एड� एवे�ू के चौराहे और फ्रैं क�लन एवे�ू और लोरेन एवे�ू 

के चौराहे पर चार-तरफा �ॉप साइन लगाने की प्रिक्रया शुरू 

कर दी है। 

शहर अटलांिटक �सटी ए�पे्रसवे से डेलाइला रोड तक 

फ्रैं क�लन एवे�ू पर सड़क पुनः  सतह (रीसफ� �संग) प�रयोजना 

को भी आगे बढ़ा रहा है, �जसमें साइिकल लेन शािमल होगंी। 



 

�ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  और रा�े कायर् योजना 32 

 

 

प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
�लंडन एवे�ू , मािटर्न टेरेस से लीड्स एवे�ू तक 

 

12अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$715,000 

13दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

29% 

14िड�ॉयमेंट ल�: 

1 साल 

 

 
िलंडन एवे�ू और मािटर्न टेरेस  चौराहा 

�लंडन एवे�ू उ�र से दिक्षण िदशा में जाती है और इसे शहरी 

�ानीय सड़क (अबर्न लोकल रोड) के रूप में वग�कृत िकया 

गया है, �जसकी गित सीमा 25 मील प्रित घंटा है। दिक्षणी छोर 

की सीमा मािटर्न टेरेस तक है, जो �यं भी एक शहरी �ानीय 

सड़क है। उ�री छोर की सीमा लीड्स एवे�ू तक है। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, �जनमें एज लाइन, 

शो�र मािक� ग और क्रॉसवॉक मािक� ग का अभाव, ADA मानको ं

के अनुरूप न होने वाले कबर् रैंप, और कई ड� ाइववे 

(प्रवेश/िनकास िबंदु) शािमल हैं। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें एज लाइन 

जोड़ना, शो�र जोड़ना, क्रॉसवॉक मािक� ग को अपडेट करना, 

और ए�ेस मैनेजमेंट (प्रवेश/िनकास प्रबंधन) लागू करना 

शािमल है। 



 

�ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  और रा�े कायर् योजना 33 

 

 

प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
मेन ��ीट (CR 585), नेवाडा एवे�ू से �रजवुड एवे�ू तक 

 

15अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$2,498,000 

16दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव : 

28% 

17िड�ॉयमेंट ल�: 

5 साल 

 

 
मेन ��ीट (CR 585) और �रजवुड एवे�ू चौराहा 

मेन �� ीट (CR 585) उ�र से दिक्षण िदशा में जाती है और इसे 

शहरी माइनर आट��रयल के रूप में वग�कृत िकया गया है, 

�जसकी गित सीमा 25–35 मील प्रित घंटा है। दिक्षणी छोर की 

सीमा �रजवुड एवे�ू तक है। उ�री छोर की सीमा नेवाडा 

एवे�ू तक है। 

�ान देने यो� है िक पाकर्  एवे�ू, वे� जस� एवे�ू, वे� 

एड� एवे�ू, रीिडंग एवे�ू और लीड्स एवे�ू उ� दुघर्टना 

वाले चौराहे हैं। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, �जनमें पैदल 

यात्री संकेतो ंकी कमी, एज लाइन, शो�र मािक� ग और 

क्रॉसवॉक मािक� ग का अभाव, ADA मानको ंके अनुरूप न होने 

वाले कबर् रैंप, पैदल यात्री �स�ल हेड्स की कमी, कई ड� ाइववे 

(प्रवेश/िनकास िबंदु), और तेज गित से वाहन चलाना शािमल 

हैं। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें लेन और 

शो�र मािक� ग जोड़ना, ADA मानको ंके अनुरूप सुधार 

करना, और ए�ेस मैनेजमेंट (प्रवेश/िनकास प्रबंधन) लागू 

करना शािमल है। 



 

�ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  और रा�े कायर् योजना 34 

 

प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 

वुडलैंड एवे�ू , मालर्बोरो एवे�ू से मेन ��ीट (CR 585) तक 

 

18अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$793,000 

19दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

34% 

20िड�ॉयमेंट ल�: 

3 साल 

 

वुडलैंड एवे�ू और नॉथर् 2nd �� ीट चौराहा 
 

वुडलैंड एवे�ू पूवर् से पि�म िदशा में जाती है और इसे शहरी मेजर 

कले�र के रूप में वग�कृत िकया गया है, �जसकी गित सीमा 25 

मील प्रित घंटा है। पि�मी छोर की सीमा एग हाबर्र टाउन�शप और 

मालर्बोरो एवे�ू तक है। पूव� छोर की सीमा मेन �� ीट (CR 585) तक 

है। 

कई मह�पूणर् सम�ाओ ंकी पहचान की गई, जैसे लेन मािक� ग का 

अभाव, शो�र का अभाव, फीकी या न होने वाली क्रॉसवॉक मािक� ग, 

ADA मानको ंके अनुरूप न होने वाले कबर् रैंप, और तेज गित से 

वाहन चलाना। 

इस सड़क सेगमेंट के �लए संभािवत सुधार उपायो ंमें एज लाइन 

जोड़ना, क्रॉसवॉक मािक� ग करना, ADA मानको ंके अनुरूप कबर् 

रैंप बनाना, और अित�र� गित सीमा संकेत लगाना शािमल है। 

�ू जस� प�रवहन िवभाग वुडलैंड एवे�ू/रूट 9/�ू रोड चौराहे पर 

�स�ल लगाने की प�रयोजना पर काम कर रहा है। िनमार्ण कायर् 

वसंत 2026 में शुरू होने की संभावना है। 
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प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
िमल रोड पर पैदल यात्री पुल 

21अनुमािनत िनमार्ण लागत: 

$ TBD 

22दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

20% 

23िड�ॉयमेंट ल�: 

10 साल 

 
िमल रोड और �ूस एवे�ू चौराहा 

�ेज़ेंटिवल शहर ने हाल ही में संयु� रा� प�रवहन िवभाग के 

पास अटलांिटक �सटी ए�पे्रसवे के ऊपर एक पैदल यात्री पुल 

के िनमार्ण के �लए अनुदान हेतु आवेदन िकया है। यह 

मह�पूणर् सुरक्षा इन्फ्रा�� �र उ� गित वाले राजमागर् पर 

पैदल पार करने की आव�कता को समा� करेगी, �जससे 

ब�ो,ं बुजुग� और िद�ांग ���यो ंसिहत संवेदनशील सड़क 

उपयोगकतार्ओ ंकी सुरक्षा सुिनि�त होगी। वतर्मान में, 

िनवा�सयो ंको आव�क सेवाओ ंऔर आसपास के के्षत्रो ंतक 

पहंुचने के �लए US 9 पर भारी ट� ैिफक के बीच से गुजरना 

पड़ता है, �जससे पैदल यात्री और वाहन के बीच टकराव का 

जो�खम काफी बढ़ जाता है। यह पुल एक सुरिक्षत, गे्रड-

सेपरेटेड (�र पृथक) क्रॉ�संग प्रदान करेगा, जो अलग-अलग 

बंटे हुए आवासीय के्षत्रो ंको िफर से जोड़ते हुए पैदल याित्रयो ंको 

वाहन यातायात के सीधे संपकर्  से दूर रखेगा। 
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प्र�ािवत प�रयोजनाएं: 
�ॉप-िनयंित्रत चौराहो ंपर प्रणालीगत सुधार उपाय 

 

              अनुमािनत िनमार्ण लागत:   

$2,000 / चौराहा; $48,000 कुल 

25दुघर्टनाओ ंमें अनुमािनत घटाव: 

19% 

26िड�ॉयमेंट ल�: 

2-3 साल 

 

116 �ॉप-िनयंित्रत चौराहो ंको प्रणालीगत िव�ेषण के मा�म से 

प्राथिमकता वाले �ानो ंके रूप में िच��त िकया गया। इनमें से 24 

�ान अ� 8 प्राथिमक प�रयोजनाओ ंकी सीमा में शािमल नही ंथे, 

इस�लए इ�ें एक अलग प्रणालीगत सुधार उपाय प�रयोजना के रूप 

में सुधार के �लए सुझाया गया है। कम लागत वाले प्रणालीगत सुधार 

उपाय, जैसे पैदल क्रॉ�संग �ािपत करना या उ�ें बेहतर बनाना और 

“आगे �ॉप साइन है” सड़क िच� (पेवमेंट मािक� ग) प्रदान करना, 

सड़क सुरक्षा में मह�पूणर् सुधार ला सकते हैं। इन चौराहो ंकी सूची 

प�र�श� B में दी गई है। 

  

प्रणालीगत चौराहा 

उ�-दृ�ता वाले पैदल क्रॉसवॉक और उ�त 
संकेतक (स्रोत: FHWA) 
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चै�र 6. गैर-इन्फ्रा���र रणनीितयां 
प�रयोजना टीम ने �ीय�रंग कमेटी के समक्ष, अटलांिटक काउंटी �ानीय सड़क सुरक्षा योजना के तहत अपनाई गई गैर-इन्फ्रा�� �र 

रणनीितयां और कायर् प्र�ुत िकए, तािक उ�ें �ेज़ेंटिवल की कायर् योजना में शािमल करने पर िवचार िकया जा सके। प्र�ुत की गई 

रणनीितयां ता�लका 6.1 में दशार्ई गई हैं। 

 
तािलका 6.1: अटलांिटक काउंटी �ानीय सड़क सुरक्षा योजना – �वहार संबंधी रणनीितयां 

 

रणनीित कायर् 

सोशल मीिडया के मा�म 

से जागरूकता 

• सामुदाियक �यंसेवी समूहो ंकी मदद से अिभयान चलाना 

• छात्र प�रषदो/ंछात्र संगठनो ंकी मदद से अिभयान चलाना 

िवद्यालयो ंके मा�म से 

जागरूकता 

• एग हाबर्र टाउन�शप के “एडॉ� ए कॉप” कायर्क्रम का िव�ार करना 

• हाई �ूलो ंमें “मॉक कै्रश (नकली दुघर्टना)” कायर्क्रम आयो�जत करना 

इंफोसर्मेंट 
• दृ�मान प्रवतर्न अिभयान चलाना, िवशेषकर �� समय के दौरान 

• �ानीय इंफोसर्मेंट (पु�लस) एजें�सयो ंद्वारा �ानीय शहरो ंके �लए ट� ैिफक से�ी �ान अपनाना 

�ीय�रंग कमेटी ने इन रणनीितयो ंऔर अ� संभािवत उपायो ंपर चचार् की, �जनमें ता�लका 6.2 में दशार्ए गए उपाय भी शािमल हैं। 
 
तािलका 6.2: गैर-इन्फ्रा���र रणनीितयां िजन पर चचार् की गई 

 

िवद्यालय तक सुरिक्षत पैदल माग� की पहचान करें  तािक उनका उपयोग बढ़ावा िदया जा सके 

सुरक्षा संदेश पहँुचाने के �लए चचर् संघ के साथ सम�य 

सुरक्षा सामग्री का बहुभाषी िवतरण (जैसे िहंदी में) 

वय�ो ंके �लए �रफे्रशर ड� ाइिवंग कोसर् अिनवायर् करना 

�ीय�रंग कमेटी ने �ेज़ेंटिवल सभी के �लए सुरिक्षत सड़कें  कायर् योजना के �लए िन��ल�खत गैर-इन्फ्रा�� �र रणनीितयो ंको प्राथिमकता के 

रूप में चुना है, जैसा िक ता�लका 6.3 में दशार्या गया है। 

 
तािलका 6.3: �ेज़ेंटिवल कायर् योजना के िलए प्राथिमकता के रूप में चुनी गई गैर-इन्फ्रा���र रणनीितयां 

 

रा�� ीय राजमागर् ट� ैिफक सुरक्षा संचालन (NHTSA) के अनुदानो ंका उपयोग करते हुए वषर्भर इंफोसर्मेंट अिभयान जारी रखना 

ट� ैिफक सुरक्षा के �लए िनयु� पु�लस अिधका�रयो ंकी सं�ा बढ़ाना 

वतर्मान में सामग्री अंगे्रज़ी और �ेिनश में िवत�रत की जाती है। इसे अ� भाषाओ ंमें अनुवािदत करने की िदशा में 
कायर् करना। 

�ूल तक सुरिक्षत रा�े (SRTS) यात्रा योजनाओ ंकी पुनः  समीक्षा करना और उ�ें अद्यतन करना 

वय�ो ंके �लए �रफे्रशर ड� ाइिवंग कोसर् करना अिनवायर् करना 
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चै�र 7. नीितयो ंऔर योजनाओ ंका आकलन 
7.1 पद्धित 
�ापक रूप से �ीकृत सुरिक्षत प्रणाली  पद्धित (SSA) सरकारी नीितयो,ं योजनाओ ंऔर िदशािनद�शो ंका सुरक्षा के  पद्धित से आकलन 

करने के �लए एक अ�ा फे्रमवकर्  प्रदान करता है। परामशर्दाता टीम ने िन��ल�खत योजना द�ावेजो ंकी समीक्षा की तािक यह 

आकलन िकया जा सके िक वे SSA के �सद्धांतो ंऔर उदे्द�ो ंके साथ िकतने संरे�खत हैं: 

• �ेज़ेंटिवल साइिकल और पैदल यात्री प�रसंचरण अ�यन 2013  

• �ेज़ेंटिवल संपूणर् सड़क नीित 2022 

दोनो ंयोजनाओ ंका आकलन सुरिक्षत प्रणाली के पांच (5) “घटक (ए�लमेंट्स)” और छह (6) “�सद्धांतो ं(िपं्र�सपल)” के साथ उनके संरेखण के 

आधार पर िकया गया। जहां मजबूत संरेखण पाया गया, उन के्षत्रो ंको िच��त िकया गया, साथ ही उन के्षत्रो ंको भी जहां सुधार की आव�कता 

हो सकती है। परामशर्दाता टीम ने यह सुझाव भी िदए िक प्र�ेक योजना को SSA के साथ बेहतर संरेखण में लाने के �लए नगरपा�लका कैसे 

सुधार कर सकती है। इसके अित�र�, परामशर्दाता टीम ने ऐसे सामा� िवषयो ं(कॉमन थी�) की भी पहचान की, �ज�ें िविभ� 

नगरपा�लकाओ ंके बीच साझा िकया जा सकता है, तािक वे नई योजनाएं या नीितयां िवक�सत करते समय उ�ें �ान में रख सकें । 

7.2 आकलन प�रणाम 
�ीय�रंग कमेटी नगरपा�लका की रणनीितक नीितयो,ं योजनाओ ंऔर िदशािनद�शो ंमें सुधार हेतु िन��ल�खत �सफा�रशें प्र�ुत करती है, 

तािक वे सुरिक्षत प्रणाली  पद्धित के �सद्धांतो ंके साथ बेहतर संरे�खत हो सकें । 
 

तािलका 7.1: सुरिक्षत प्रणाली  पद्धित के साथ नीितयो  ंऔर योजनाओ  ंके संरेखण में सुधार हेतु िसफा�रशें 
 

SSA �सद्धांत या घटक �सफा�रशें 

मृ�ु और गंभीर चोटें 

अ�ीकायर् हैं 

योजना में �� भाषा शािमल करें  िक सुरक्षा सुधारो ंका उदे्द� घातक और गंभीर चोटो ंवाली दुघर्टनाओ ंको 

समा� करना है। 

कै्रश िव�ेषण करें  या उपल� िव�ेषण का उपयोग करें  तािक उन �ानो ंकी पहचान की जा सके जहां 

घातक और गंभीर चोटो ंवाली दुघर्टनाएं हो रही हैं, और इन दुघर्टनाओ ंको कम करने के �लए �सफा�रशें 

शािमल करें। 

मनु� गलितयां करते हैं 
इस बात पर जोर दें या �ीकार करें  िक मनु� गलितयां करेंगे, और प�रवहन प्रणाली को इस प्रकार िडज़ाइन 

िकया जाना चािहए िक इन गलितयो ंको समायो�जत कर सके। 

मनु� सड़क दुघर्टनाओ ंके 

जो�खम में हैं 

�� रूप से उ�ेख करें  या �ीकार करें  िक मनु� सड़क दुघर्टनाओ ंके जो�खम में हैं, और प�रवहन प्रणाली 

को इस �सद्धांत के आधार पर िडज़ाइन िकया जाना चािहए, �जसमें गित को कम करना और संवेदनशील 

सड़क उपयोगकतार्ओ ं(जैसे पैदल यात्री और साइिकल चालक) को वाहनो ंसे अलग करना शािमल हो, तािक 

घातक और गंभीर चोटो ंको रोका जा सके। 
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SSA �सद्धांत या घटक �सफा�रशें 

�ज़�ेदारी साझा होती है 
इस बात पर जोर दें और �ीकार करें  िक सभी िहतधारको ंके िमलकर काम करने का उदे्द� घातक और 

गंभीर चोटो ंको समा� करना है। 

सुरक्षा पूवर्सतकर् ता पर 

आधा�रत है 

इस बात पर जोर दें या �ीकार करें  िक सुरक्षा सुधार सिक्रय रूप से िकए जाने चािहए, अथार्त सम�ाओ ंकी 

पहचान दुघर्टनाओ ंसे पहले की जानी चािहए। 

अितरक्षण अ�ंत मह�पूणर् है 
प�रवहन प्रणाली में सुरक्षा की कई परतो ंकी आव�कता पर जोर दें , तािक िकसी एक भाग के असफल होने 

पर भी अ� भाग लोगो ंकी सुरक्षा करें। 

अिधक सुरिक्षत लोग 
�वहार संबंधी सम�ाओ ंजैसे तेज़ गित, शराब/मादक द्र� के प्रभाव में ड� ाइिवंग, और कम सीटबे� 

उपयोग को संबोिधत करने के �लए �शक्षा, जनसंपकर्  और/या प्रवतर्न �सफा�रशें शािमल करें। 

अिधक सुरिक्षत सड़कें  नगरपा�लकाओ ंमें लागू िकए जा सकने वाले प्रमा�णत सुरक्षा उपायो ंको सुझाएँ । 

अिधक सुरिक्षत वाहन NJDOT और SJTPO द्वारा उ���खत सुरिक्षत वाहन पहलो ंका समथर्न करें। 

दुघर्टना के बाद देखभाल 
ट� ैिफ़क घटना प्रबंधन प्रथाओ ंऔर आपातकालीन िचिक�ा देखभाल तक बेहतर पहँुच के �लए अनुशं�सत 

उपाय शािमल करें। 
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चै�र 8. कायार्�यन 
8.1 कायार्�यन  पद्धित 
जैसे-जैसे PAP को अगले कुछ वष� में लागू िकया जाएगा, �ीय�रंग कमेटी प्रगित की समीक्षा करने के �लए वषर् में कम से कम दो बार मीिटंग 

रखेगी, �जनमें इन्फ्रा�� �र प�रयोजनाओ ंके कायार्�यन, गैर-इन्फ्रा�� �र रणनीितयो ंके कायार्�यन और प्राथिमकताओ ंके पुनमूर्�ांकन की 

समीक्षा शािमल होगी। �ीय�रंग कमेटी ऐसे चैंिपयंस की पहचान करेगी जो गैर-इन्फ्रा�� �र रणनीितयो ंको आगे बढ़ाने का नेतृ� करेंगे और 

सिमित को प्रगित की �रपोटर् प्र�ुत करें गे। 

PAP एक जीवंत योजना है, �जसका अथर् है िक योजना के ल�ो ंऔर रणनीितयो ंमें आव�कता अनुसार बदलाव िकया जा सकता है। 

संचालन सिमित योजना में बदलाव पर िवचार करेगी और योजना की प्राथिमकताओ ंमें िकसी भी औपचा�रक प�रवतर्न के �लए नगर को 

सुझाव देगी। 

8.2 प्रगित का मापन 
�ेज़ेंटिवल शहर प�रणामो ंको मापने के �लए हर वषर् शहर में होने वाली घातक दुघर्टनाओ ंके पांच-वष�य रो�लंग औसत को अपडेट करेगा। 

शहर यह जानकारी �ू जस� प�रवहन िवभाग या साउथ जस� प�रवहन िनयोजन संगठन से प्रा� करेगा। घातक और गंभीर चोटो ंवाली 

दुघर्टनाओ ंकी कुल सं�ा की �रपोटर् हर वषर् प्र�ुत की जाएगी। 

संचालन सिमित कायर् योजना में पहचाने गए इन्फ्रा�� �र प�रयोजनाओ ंऔर गैर-इन्फ्रा�� �र रणनीितयो ंके कायार्�यन की प्रगित का सम�य 

और िनगरानी करेगी। 

8.3 योजना की उपल�ता और प्रगित प्रितवेदन 
PAP को �ेज़ेंटिवल की वेबसाइट पर अंगे्रज़ी, �ेिनश और िहंदी भाषाओं में प्रका�शत िकया जाएगा:, https://www.pleasantville-

nj.org/. शहर हर वषर् दो बार वेबसाइट पर अंगे्रज़ी और �ेिनश भाषाओ ंमें कायार्�यन की प्रगित की जानकारी प्रका�शत करेगा। 

https://www.pleasantville-nj.org/
https://www.pleasantville-nj.org/
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